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FORORD

S. U. karburatoren er saledes konstrueret, at den automatisk varierer luftind-
sugningskanalens (eller venturiens) tvaersnit ved stralergret, og tillige tilpasser
selve stralergrets gennemstrgmningsdbning. Disse to funktioner kontrolleres af
den abning, gasspjaldet til enhver tid har for at overvinde den belastning,
motoren er udsat for (hvilket naturligvis kan differere steerkt mellem let lande-
vejskorsel og sejtrak).

Ved den automatiske regulering i indsugningskanalen opnas en nasten
konstant gennemstrgmningshastighed over strdlergret, hvilket er tilstreekkeligt
til at sikre en god forstpvning ved alle hastigheder uden i navnevardig grad
at forhindre den gennemstrgmning, der behgves for at opnd maximal ydelse.

Denne konstante gennemstrgmningshastighed overflpdigger tillige en sar-
skilt tomgangsdyse, og der anvendes derfor kun et enkelt stralergr, hvori den
koniske nal glider ned. Nale fas med forskellige profiler svarende til de for-
skellige motorers krav, til de klimatiske forhold, til de forskellige typer brand-
stof — ja, faktisk til enhver faktor, der har indflydelse pa blandingen, og man
har siledes en bekvem og enkel metode at @ndre blandingsforholdet pa.

Da S. U. benzinpumpen er elektrisk drevet, er den uathangig af motoren
og kan derfor — inden for visse grenser — monteres pa et bekvemt sted pa
vognen. Der fremstilles flere type, og anden del af denne handbog indeholder
beskrivelse af de forskellige typer og deres virkemade, samt fejlfinding. Sidste

del af bogen omhandler service og reparation.
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AFSNIT A

KARBURATORENS KONSTRUKTION,
VIRKEMADE OG INDSTILLING

Konstruktion og virkemade for grundtypen.
Indstilling.

Justering pd motorer med 2 eller flere karburatorer.
Hjelpe- eller startkarburator (Thermokarburator).
Spareanordning.

HD karburatoren.

HS2 karburatoren.

Typebetegnelser og anvendelsesmuligheder for S.U. karburatorer.
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Fig. A.1
Karburator af grundtypen

(ref. afsnit A. 1)
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KARBURATORER - KONSTRUKTION OG JUSTERING A

Afsnit A.1
KONSTRUKTION OG VIRKEMADE FOR
KARBURATORER AF GRUNDTYPEN

Karburatoren i sin enkleste form er opbygget som vist
pa fig. A. 1 og A. 2, der viser en typisk vandret eller
horizontal-karburator. Pa fig. A. 1 ses enkelthederne
i karburatorhuset, gasspjaeldet, den vandrette, variable
luftindsugning (eller venturi) med vacuumklokke og
stempel samt det variable stralergr. Fig. A. 2 viser
et normalt svgmmerhus.

Ser vi nu pa fig. A. 1 bemarkes at et gasspjeld er
monteret péd akslen (1) i luftindtagets motorside, mens
en tomgangs-reguleringsskrue (2) forhindrer spjaldet
i at lukke helt. Ved luftindtagets anden ende finder
man vacuumklokken med sit bevagelige stempel, hvis
nederste del har mindre diameter og fungerer som en
klap, der formindsker eller forgger tvarsnittet over
stralergret (5) alt efter som stemplet senkes eller
haves af @ndringer i motorens sugning, (der bestem-
mes af gasspjeldets dbning) som virker pa stemplets
gverste ende med den store diameter, og derved far
stemplet til at bevaege sig aksialt (d.v.s. op og ned)
i vacuumklokken (4).

Den koniske nal (6) er fastgjort i stemplet med en
setskrue (7) og fplger derfor dettes bevagelser op
og ned. Nilen géir ned i strdlergret og pa grund af
sin koniske profil dbner den for en stgrre benzintil-
férsel, nar stemplet haeves.

Stemplets bevagelser styres af den hardede stem-
pelstang, som er pracist tilpasset i et stpbejernsstyr
midt i vacuumklokken. Stemplets ¢verste, store dia-
meter er ikke i bergring med vacuumklokken, idet
der her findes et fint spillerum (se afsnit E. 5). Heller
ikke den koniske ndl ma bergre strilergret, skgnt der
ved tomgang kun er et minimalt spillerum, nar nélen
er langt nede i rgret. Dette er opnaet ved at ggre hele
stralergrsenheden flydende i sideretningen, nir man
Igsner den store monteringsmétrik (15). Stralergret
kan da centreres pracist pa den gverste, tykke del af
den koniske nél, og derefter fastldses i denne stilling.
(Enkelthederne ved denne centrering findes i afsnit
B.1).

Stemplet (3) falder enten ved sin egen veagt, eller
det hjalpes af en let skruefjeder (8) ned pa den ind-
vendige, rektangulere flade i bunden af blandings-
kammeret, kaldet »broen« (28), og en lille, [jeder-
belastet stift forhindrer, at stemplet gar helt i bund,
idet den stikker ca. 0,10” (0,25 mm) neden for stemp-
let.

Stemplet hzves op i vacuumklokken ved hjalp af
undertrykket i indsugningskanalen (som bestemmes
af gasspjeldets dbning). Undertrykket virker gennem
en enkelt eller dobbelt kanal i stemplets underste
del, og herigennem udgves en sugning pa toppen af

stemplets gverste del. For at undgd tryk eller under-
tryk i det kammer, der ligger under stemplets store
diameter, er der en udluftningsanordning til fri luft,
som ikke er vist pa figuren. Pa xldre karburatorer var
dette blot huller ud i fri luft, men da de under tropi-
ske eller meget stgvede forhold kunne forrsage hin-
dringer for stemplets frie bevagelse som fglge af for-
ureninger af stgv pa vacuumklokkens indvendige side,
er de senere stgvtette karburatormodeller zndret
saledes, at de ngdvendige kanaler fgres via luftfiltret,
der kun tillader renset luft at passere.

For at forhindre stemplet i at ryge for hurtigt til
vejrs, nar man abner hurtigt for gasspjeldet, har man
indbygget en hydraulisk demper (26) inden i den
hule stempelstang (med funktion som en enkeltvir-
kende stpddemper), hvilket virker som en bremse
pa stemplets opadgaende bevagelse uden at have ind-
flydelse pa den nedadgidende. Herved opnés en pas-
sende fed blanding for accelleration, ligesom man
ogsd far bedre treekkraft ved kold start og ved optrak
med kold motor.

Oliereservoiret i den hule stempelstang, hvori dem-
perstemplet arbejder, skal fyldes efter periodisk, ca.
hver 8’die 4’de maned, med tynd motorolie, helst SAE
20, men i hvert fald ikke sverere end SAE 30.

Det ngjagtige olieniveau har ingen stgrre betyd-
ning; man skruer simpelt hen daemperstemplet ud
og hzlder sd meget olie ned i reservoiret, at oliestan-
den stdr ca. 1/5” (13 mm) fra stempelstangens over-
kant, hvorefter demperstemplet szttes pd plads igen.

Stralergret (5) er monteret forskydeligt i et gverste
styr (13) og et nederste styr (14) mens en korkpakning
(17) der holdes fast mellem styr og strilergr af en
skruefjeder (16), tetner sdledes at benzinen ikke kan
trenge op uden om stralergret.

En stor pakring af kork eller syntetisk gummi (19)
forhindrer utzthed mellem blandingskammeret og
strdlergrets monteringsmgtrik (15) der fastholder hele
stralergrsenheden i den korrekt koncentriske stilling
i forhold til den koniske nél (se afsnit B. 1: Centre-
ring af stralergr).

Stréalergrets bundstykke (21) skal under normale
forhold ligge hérdt an mod justeringsmgtrikken (18),
hvis indstilling bestemmer tomgangsblandingen, néir
motoren har opnéet fuld driftstemperatur. Ved start
af kold motor, senker man strilergret manuelt i for-
holdt til nalen, ca. 3/s” (9,5 mm), hvorved man far et
stérre, frit gennemstrgmningsareal ved strilergrets
¢verste munding, d.v.s. en fed blanding til brug for
koldstart.

Efter koldstart om vinteren kan det vare fordel-
agtigt at vente med at fgre strilergret helt op igen til
den normale magre blanding, siledes at man kgrer
de fgrste par kilometer, indtil motoren opndr en pas-
sende driftstemperatur, med et let senket stralergr,

A.3



A KARBURATORER - KONSTRUKTION OG JUSTERING

hvilket giver en lidt federe blanding end normalt —
den bedste stilling for chokerknappen findes let med
en smule erfaring, nir man stadig sgrger for, ikke
at kgre med federe blanding, end ngdvendigt.

Saenkningen af stralergret sker ved hjlp af cho-
kerarmen (23) mens en traekfjeder (25) sgrger for det
ngdvendige tryk opad pa bundstykket (21) som altid
vil sgge at presse stralergret opad til fuld mager blan-
ding, og holde det i denne stilling under normal kgr-
sel.

Pa xldre modeller havde man foruden et choker-
handtag ogsid et hindgasgreb, der &bnede for gas-
spjeldet. Senere kombinerede man de to funktioner,
siledes at armen, der senker strdlespidsen, tillige gen-
nem en vippearm sgrgede for en tilsvarende abning
af gasspjaldet.

De fgrste af disse kombinerede choker- og handgas-
betjeninger dbnede samtidigt for strdlergret og gas-
spjeldet, hvorimod de nyere modeller ved hjzlp af
en knastprofil er i stand til at dbne gasspjeldet, for
stralergret senkes, og derefter lukke spjaldet igen,
efter at stralergret er haevet. Dette kan have betydning
ved langsom koldkgrsel, hvor den hurtigere tomgang
forhindrer, at motoren gar i sta.

Pa gasspjeldakslen er monteret en arm, i hvis ende
er anbragt en tomgangsjusteringsskrue. Bade pa de
nye typer med knastprofil og pa de tidligere med
vippearm, skal spillerummet mellem tomgangsskrue
og knast (eller vippearm) vare ca. 1/¢” (0,4 mm),
d.v.s. som tykkelsen af et visitkort, nar motoren er
varm og gir i tomgang med lukket gasspjeld. Pa
vippearmstypen ma denne tolerance ikke overskrides,
hvorimod man godt kan anvende en stgrre tolerance
ved knastprofilen.

En helt anden metode ved koldstart er at lade en
serskilt, thermostatstyret startkarburator give bade
den fede startblanding, og den noget mindre fede
blanding, som er ngdvendig i opvarmningsperioden.
En komplet beskrivelse af denne karburatortype fin-
des i afsnit 4. Nar motoren efter nogle kilometer har
opnaet fuld driftstemperatur, vil en thermostatstyret
kontaktautomatisk saette startkarburatoren ud af funk-
tion (somme tider anvendes ogsd en manuelt betjent
kontakt), hvorefter hovedkarburatoren alene f¢der
motoren. I afsnit G. 1 findes indstillingsmulighederne
pa denne startkarburator, mens man i afsnit D. 2 af-
snit 3 finder enkelthederne i det specielle strdlergr,
der bruges i de thermostatstyrede karburatorer.

Pa de fleste nyere karburatorer findes pa indsug-
ningskanalen en vacuumtilslutning for automatisk
tendingskontrol (27). P4 visse karburatorer (som oftest
enkeltkarburatorer for sekscylindrede motorer) findes
tillige en yderligere tilslutning for en »sparekarbu-
rator«, som giver en mere mager blanding ved let
kgrsel. En siddan spareanordning kan imidlertid kun
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leveres som originaludstyr, idet den vil vare yderst
vanskelig at tilpasse ved en senere montering. Naer-
mere oplysninger om sparekarburatoren findes i af-
snit A. 5.

Lufttilskud

Pa visse karburatorer fremstillet mellem 1950 og 1954
fandtes en lille kanal for tilskud af luft i blandings-
kammeret. Denne kanal, der skal tjene til at stabili-
sere stralergrets blanding under visse forhold, ender
udad i en forskruning, der stikker frem i en vinkel
fra siden af karburatorhuset. Fra forskruningen fort-
setter et rér enten til svémmerhusdakslet eller til et
eller andet sted i indsugningskanalen.

Kontrol af dbningen i luftkanalen foretages ved at
afmontere luftrgrets omlgbermgtrik udvendigt pa kar-
buratorhuset og undersgge selve lufthullet, der gar
igennem forskruningen. Bortset fra tilstopning kan
der ikke opsta fejl ved disse lufttilskudskanaler— og en
bilejer vil som regel ikke bemzrke den ubetydelige
forringelse af motorens traekkraft, som fordrsages her-
ved. Hvis derimod luftrgrets omlgbermgtrik skulle
arbejde sig 1gs, vil dette medfg¢re en meget markbar
fortynding af blandingen fra strilergret.

Vi gér nu videre til svgmmerhuset pa fig. A.2.
Dette er af almindelig konstruktion og indeholder en
nédleventil (9), som arbejder i et serskilt sede, der er
skruet ind i selve svémmerhusdakslet. Endvidere en
svgmmer (10), der med stigende niveau gar til vejrs
og til sidst lukker nélen tat imod ventilens sede ved
hjelp af en gaffelformet vippearm (11), der er haengs-
let pd den anden side af ndleventilen. (Se afsnit F. 1
vedrgrende forskellige typer néleventiler).

Som det fremgar af illustrationen er svgmmerhuset
en sarskilt del, der er boltet pd karburatorhuset ved
hjalp af en gennemboret monteringsbolt (12), siledes
at benzinen her igennem kan flyde fra svgmmerhuset
gennem en kanal i karburatorhuset til strilergret. (Se
afsnit F.2 vedrgrende forskellige typer monterings-
bolte og pakringe hertil).

Svgmmerstanden behgver ikke at vere pracis eller
inden for snavre grenser (som den skal vere det pa
en karburator med fast chokerspjeld), men standard-
niveau’et skal vare 3/5” (9,5 mm) under hgjden af den
firkantede forhgjning i bunden af blandingskamme-
ret, kaldet »Broen«. Enkelthederne herved og frem-

gangsmaden ved eventuelle justeringer findes i afsnit
B. 5.

Afsnit A.2
INDSTILLING

I de fleste karburatortyper, som er orginaludstyr pa
de forskellige marker, er der monteret en ganske be-
stemt nal, som fabrikken har fundet frem til efter
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mange og indgéende forsgg under forskellige drifts-
forhold (idet der findes et stort antal forskellige
ndletyper), og det er derfor yderst sjeldent man op-
nér nogen fordel ved at montere en anden niletype.

Hvis uregelmassig motorgang imidlertid vakker
mistanke om, at karburatoren ikke er monteret med
den korrekte nél, kan denne udtages for undersggelse,
ndr man férst afmonterer vacuumklokke og stempel
(3 og 4 pa fig. A.1) og derpa Igsner skruen (7), der
holder nélen pa plads i stemplet. Nalens typebeteg-
nelse, der angives i bogstaver eller tal (eller begge

(18), men ikke fg¢r motoren er oppe pd sin normale
arbejdstemperatur.

Inden justeringen skal chokerkablet afmonteres, da
det ellers kan modvirke stralergrets bevaegelse pa den
made, at et stramt kabel pavirker vippearmen. Efter
justeringen skal chokerkablet paswttes siledes, at der
bliver en lille frigang, som tillader stralergret at ligge
helt an mod justeringsmgtrikken (18) pi fig. A. 1.

Man drejer nu tomgangsskruen (2) udad, indtil
motoren kommer ned pa det lavest mulige omdrej-
ningstal, og med denne stilling af tomgangsskruen

[
AAUANAARNRRNRR NV

OSAON

/ (G I =<
A0 g
% — \J/ = /
O—4e :
4 7

/]
g g
%
g %
1—®
%
/) g
/) /
Fig. A.2
Svgmmerhuset

9. Nileventil

dele), er valset pa rundt om spendestykkets diameter
eller stemplet i for enden af dette — den begrensede
plads pa dette sted kan dog ggre det svart at lase
betegnelsen, hvis man ikke anvender en lup.

Efter at have fundet frem til den rigtige typebe-
tegnelse, monterer man nalen, hvorefter yderligere
justering blot bestir i korrekt indstilling af tom-
gangen.

Standardmonteringen for nalene er med den ne-
derste, koniske eller den vandrette afdrejede kant i
plan med stemplets bund som vist pa fig. E.1. -
Detaljer vedrgrende monteringen findes i afsnit E. 2.

Tomgangsjusteringen foretages ved hjalp af tom-
gangsskruen (2) pa fig. A.1 og justeringsmgtrikken

10. Svgmmer

11. Vippearm 12. Union

urgrt justerer man strilergrets stilling ved hjelp af
justeringsmgtrikken (18), indtil man finder det hur-
tigste omdrejningstal, hvor der stadig er regelmessig
tomgang,

Bliver tomgangen uregelmassig samtidig med, at
udblasningsrggen er farvelgs, er blandingen for ma-
ger, og strilergret skal derfor senkes lidt, mens en
ujevn tomgang, omtrent som om en bestemt cy-
linder er konstant dgd, ledsaget af sort udblasnings-
rgg tyder pd en for fed blanding, og i si fald skal
stralergret skrues leengere op.

Man skal her legge marke til, at der er to metoder,
man kan anvende for at opnd den rigtige stilling for
stralergret:

A.5
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Fgrste metode: Afmonter vippearmens fjeder (25)
pa fig. A. 1 og skru justeringsmgtrikken (18) sa langt
op, den kan komme, siledes at den kommer godt fri
af stralergrets bundstykke, hvorefter selve stralergret
forsigtigt bevages op eller ned ved hjelp af vippe-
armen (23), indtil den bedste stilling for tomgangs-
blandingen er fundet. Derefter skrues justerings-
mgtrikken atter ned, indtil den ligger an mod strdle-
r¢rets bundstykke (21) uden at @ndre pa den fundne
stilling. Til sidst pasettes vippearmens fjeder (25).

Det mé fremhaves, at denne metode kraver en sik-
ker og rolig hand, nar vippearmen (23) skal bevages,
idet — bortset fra eventuelt slgr — blot en halv milli-
meter ved enden af vippearmen i visse tilfelde kan
give en markbar forskel i motorgangen, mens en be-
vagelse pd omkring 11/; millimeter betyder en afgg-
rende forskel.

Anden metode: Her lader man fjederen (25) for-
blive pa plads, sa den holder stralergrets bundstykke
helt op imod justeringsmgtrikken (18) og drejer
denne opad for at f& mere mager blanding, eller ned-
ad for at fa federe blanding, indtil motoren gar
fuldsteendig jevnt. Man ma her vare klar over, at
justeringsmgtrikken skal drejes med varsomhed, idet
en god tomgang er vigtig, og visse motorer er sa fgl-
somme, at blot en sjettedel omdrejning kan betyde
hele forskellen mellem god og darlig tomgang.

Dersom fjederen (25) aftages midlertidigt for at
give bedre adgang til justeringsmgtrikken (18), skal
man sikre sig, at strdlergrets bundstykke ligger hardt
an mod undersiden af justeringsmgtrikken, hver gang
denne har veret drejet.

Efter at have indstillet blandingen, siledes at mo-
toren gir jevnt ved den abning af gasspjeldet,
der blev sat til at begynde med ved hjalp af tom-
gangsskruen (2), kan det ske, at tomgangshastigheden
er for stor. Dette korrigeres ved at stille tomgangs-
skruen (2) lidt tilbage, indtil den gnskede tomgangs-
hastighed er opnéet, hvilket undertiden kan ggre det
ngdvendigt, at foretage en lille @ndring pa justerings-
mgtrikken (18) igen, maske si meget som 1/¢ omgang
til en af siderne.

Nar tomgangsblandingen er korrekt, kan man som
kontrol lgfte stemplet ved hjelp af den lille fjeder-
belastede Ipftestift pa siden af spjeldhuset (pa aldre
modeller ved at stikke et stykke stift trad op gennem
et af lufthullerne i flangen under vacuumklokken),
hvorved motorens hastighed til at begynde med stiger
lidt, hvorefter den — nar lgftestiften er trykket helt
op, dvs. 6-7 mm — gér i std som fglge af for mager
blanding.

Er der vanskelighed ved at opnd en god tomgang
med nalen i »standarde« stilling, kan det i sjaldne
tilfelde vare ngdvendigt at andre dens stilling i
stemplet en smule som beskrevet i afsnit E. 2.

A.6

Bemark at ndr en @ndring ¢nskes i blandingsfor-
holdet under gasspjeldets abning (dvs. nar det ikke
drejer sig om tomgangen) skal man montere en anden
naletype, men ikke skifte strilergr.

S.U. har udgivet en tabel over nélestgrrelser for de
forskellige karburatortyper, og denne fas under re-
servedelsnummer AUC9603. Man finder heri bade
standardnalene for forskellige bilmaerker sa langt til-
bage som 1933 og tillige alternative néletyper for fed
eller mager blanding til brug under forskellige kgr-
selsforhold, hvor klima, benzinkvalitet o. 1. kan
variere.

Endvidere kan man fa en speciel tabel under re-
servedelsnummer AUC9618, men denne har kun in-
teresse, hvis man arbejder med decideret karburator-
tuning uden hensyn til standard-kalibrering, f. eks.
ved motor-tuning i forbindelse med Igb, konkurren-
cer o. L.

F¢r man kommer til det resultat, at det er néilen,
der skal udskiftes for at opna en tilfredsstillende
karburering, ma man omhyggeligt undersgge mulig-
hederne for andre fejlkilder, sasom falsk luft ved
flanger eller spjeldaksel, fejl ved tendrgr eller ten-
dingssystem og i det hele taget motorens mekaniske
kondition, herunder hengende ventiler eller lgftere,
utette ventilseder eller indsugningsstyr.

Ogsa luftfilterets indflydelse ma undersgges. Det
kan vare tilstoppet eller der kan vare monteret et
uoriginalt filter (hvilket normalt ikke kan anbefales).
En karburator, der oprindeligt har varet indstillet til
brug med et luftfilter, vil give en betydelig mere
mager blanding uden filter.

Ved forespgrgsler om anden naletype skal man op-
give typebetegnelsen for den nal, der er monteret i
karburatoren, samt oplyse om blandingen synes at
vaere for mager (eller for fed) ved 14, halv eller fuld
dbning af gasspjeldet, eller om den er det under hele
gasspjeldets vandring.

Virkning ved kersel i stor hojde, steerk kulde
eller varme

Standardindstillingen omfatter en néil, der i det store
og hele er tilpasset for de kgrselsforhold, man kom-
mer ud for i vort sedvanlige klima op til en hgjde
af 2000 meter. Over denne hgjde kan det blive ngd-
vendigt at skifte til en mere mager blanding, athzn-
gig af hvor store udsving, der er i temperatur og fug-
tighed.

Det har vist sig, at bade store hgjder, stark varme
og fugtighed kraever en mere mager blanding, og en
kombination af disse forhold vil naturligvis i serlig
grad ngdvenddigggre dette. Som fglge af de utallige
variationer, man kan komme ud for, kan fabrikken
ikke tilbyde nogen fast universal-kalibrering, og man
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mé derfor i hvert enkelt tilfeelde prgve sig frem med
nale, der giver en stadig mere mager blanding, indtil
en tilfredsstillende motorgang og traekkraft er fundet.

Har karburatoren returfjeder pa stemplet, kan en
mere mager blanding opnés ved at montere en sva-
gere fjeder, eller hvis dette ikke er nok, ved at fjerne
den helt og k¢re uden returfjeder.

Afsnit A.3

JUSTERING PA MOTORER MED TO
ELLER FLERE KARBURATORER

Fgr man begynder justering af et anleg med 2 eller
flere S. U. karburatorer, bgr alle forhold, der har ind-
tlydelse pa motorens ydelse, kontrolleres, si man er
vis pé, at f. eks. kompressionen pa de enkelte cylindre,
ventiltolerancen, elektrode- og platinafstand er i over-
ensstemmelse med fabrikkens specifikationer.

Det kontrolleres derpd, om karburatorerne har
absolut rene vacuumklokker og stempler (se afsnit
B. 1, paragraf 1), samt at stemplet kan bevaeges uhin-
dret, som tegn pd, at nalen gar helt frit ned i et kor-
rekt strialergr — ggr den ikke det, mé stralergret cen-
treres op som beskrevet i afsnit B. 1, paragraf 3.

Slek nu klemskruerne, der kobler gasspjaldaks-
lerne sammen, sa spjeldet i hver enkelt karburator
kan justeres selvstzndigt og afmonter chokerforbin-
delsen ved at fjerne en — eller i tilfzlde af 3 karbu-
ratorer ved at fjerne to — af stifterne til trekarmens
gaffelstykke. Mens vacuumklokkerne er afmonteret
for rensning, kontrolleres at nalene sidder ngjagtig
ens i alle stempler og at strdlergrene er lige langt
under det firkantede stykke af »broen«. En méide at
afggre dette pa er at skrue alle justeringsmgtrikkerne
(18 pé fig. A. 1) helt op, sa langt de kan komme og
derpd tilbage igen ¢én fuld omdrejning = 6 flader pa
mgtrikken, hvilket vil give et fornuftigt udgangs-
punkt.

Tomgangsskruerne (2 pa fig. A. 1) slekkes og skrues
sd langt tilbage, at de netop kan holde et stykke tyndt
papir mellem enden af skruen og stopknasten pa
spjeldhuset, nar gasspaxldet er helt lukket. Skru dem
derpa indad én hel omgang, hvilket giver ngjagtig
samme abning af spjeldene.

Start motoren og lad den arbejde, til den er gen-
nemvarm, hvorefter man kan indstille tomgangs-
skruerne (2) ved at dreje dem ngjagtig lige meget,
alt efter som man ¢nsker en hurtig eller langsom-
mere tomgang. Kontrol af gasspjeldenes dbning, der
skal vare absolut ens, kan foretages med afmonterede
luftfiltre ved at holde den ene ende af en gummi-
slange op til gret og den anden ende af slangen til

hver af karburatorernes indsugning, hvorved den
hvislende stgj kan bed¢mmes. Jo stgrre spjaeldébning,
des kraftigere hvislen, og med dette som rettesnor kan
man med lidt erfaring indstille de forskellige spjeld
ensartet.

Nar gasspjeldenes abning er indstillet ens, kan
tomgangsblandingen justeres pd hvert strilergr ved at
dreje ngjagtig ens pa justeringsmgtrikkerne (18 pa
fig. A. 1), enten opad for at give mere mager eller
nedad for at give federe blanding, indtil en tilfreds-
stillende jevn tending er opnéet, hvilket skal veare
den hurtigste tomgangshastighed, hvor motoren end-
nu gdr jevnt.

Nér denne er fundet, kan det vare ngdvendigt at
stille tomgangshastigheden lidt ned igen ved at slekke
tomgangsskruerne lige meget alle sammen.

Bemark at en for mager tomgangsblanding giver
uregelmassige udsattere med farvelgs udblesnings-
rgg, medens for fed blanding giver regelmaessig ujevn
tomgang, omtrent som en eller to cylindre var kon-
stant dgde, ledsaget af mgrk eller sort udblasnings-
regg.

Nédr tomgangsblandingen er korrekt pa alle kar-
buratorer skal hzvning af stemplet ca. 3 mm med
et knivsblad eller ved hjelp af Igftestiften pd siden
af spjeldhuset give ujevn gang som fglge af for mager
blanding pa den pégzldende karburator.

Hvis havning af stemplet pd én enkelt karburator
stopper motoren, medens havning af stemplet pa en
anden ikke gg¢r det, betyder det, at blandingen pa
den fgrstnevnte er mere magert indstillet, end den
sidstnavnte, hvorfor blandingen pa& karburator nr.
1 skal ggres lidt federe ved at skrue justeringsmgtrik-
ken for stralergret nedad en eller to flader, dvs. en
eller to sjettedele af en omgang.

N
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Fig. A.3
Hovedstralergret pd S. U. karburator med start-
karburator. (Automatisk choker i st. f. hdndchoker)
50. Stralergr 51. Justeringsmgtrik 52. Kapselmgtrik

AT
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Der er imidlertid en ganske bestemt kombination,
hvor ovennzvnte kontrol ikke giver det rigtige bil-
lede af den foreliggende fejl, og det er den sjeldne
situation, hvor gasspjeldet pd den ene karburator
star temmelig meget abent samtidig med, at strale-
rgret er indstillet pa en mager blanding, mens gas-
spjeldet pd den anden karburator kun star lidt
abent, samtidig med at strilergret er indstillet pa
ted blanding. Med denne kombination af for mager
og for fed blanding kan man godt vare heldig at fa
en samlet effekt, der resulterer i en pzn tomgang, men
nar man lgfter stemplet pa karburator nr. 2, gar
motoren 1 sta til trods for, at denne karburator fak-
tisk giver for fed blanding — altsa lige det modsatte
af, hvad vi f¢r oplyste — og pa samme made vil moto-
ren tkke standse, hvis man lgfter stemplet pa kar-
burator nr. 1, til trods for at denne i realiteten giver
for mager blanding, fordi stemplets havning kun
giver en smule mere mager blanding, men ikke nok
til at standse motoren, som stadigvaeek kan hente, hvad
den mangler, fra karburator nr. 2 med den fede blan-
ding.

Det fgrste man derfor skal ggre i et sadant tilfelde
er at sikre sig, at begge gasspjald abner ngjagtig ens
under tomgang (f.eks. ved hjzlp af den fgrnzvnte
lytteteknik, hvor en gummislange, der holdes hen til
indsugningen af hver enkelt karburator vil afslgre,
at spjeldene ikke abner ens). Ensartet indsugning er
en betingelse for at kunne indstille strilergrene kor-
rekt.

Dernzst ma det kontrolleres, at stralergrenes bund-
stykke har fast anleg mod justeringsmgtrikken hver
gang mgtrikken har varet drejet og ligeledes, nar
forbindelsesstangen mellem strélergrene monteres, da
det kan vare ngdvendigt at forlenge eller forkorte
denne, saledes at stiften kan isettes med lethed, nar
stralergrene ligger godt an.

Skgnt det principielt ma anbefales fgr selve juste-
ringen at kontrollere, at alle justeringsmgtrikker er
skruet lige langt ned fra deres gverste stilling, kan
det undertiden forekomme, nar en tilfredsstillende
indstilling af hver enkelt mgtrik er foretaget, saledes
at en god tomgang er opndet, at den saledes fundne
indstilling ikke er ens for alle justeringsmgtrikkerne,
idet én af dem maske er skruet 2 omgange nedad og
en anden 21/ omgang.

En sadan tilsyneladende wuoverensstemmelse er
imidlertid ganske normal, idet indstillingen selv pa
fabriksnye karburatorer kan variere op til en hel om-
drejning, idet den bl.a. afhanger af ngjagtig ens
stilling af hver enkelt nal i de respektive stempler,
etc. — Pa xldre karburatorer, hvor ogsa uens slid pa
forskellige dele kan spille ind, kan man komme ud
for endnu stgrre variationer i justeringsmgtrikkerne,
som kan std op til 2 omdrejninger forskelligt.

A8

Nar karburatorerne er justeret ensartet, kobles de
sammen igen ved at spende klemskruerne til forbin-
delsesakslen mellem gasspjeldakslerne, ligesom cho-
keren pa ny forbindes. Husk at trykke let ned pa
hver af tomgangsreguleringsskruerne, nar den sidste
klemskrue spandes til.

Afsnit A.4

HJALPE- ELLER STARTKARBURATOR
(THERMO-KARBURATOR)

Bdde pé enkelt og flerkarburatoranleg anvendes un-
dertiden en elektrisk styret hjalpe- eller startkarbu-
rator, der enten er thermostatreguleret eller kontrol-
leres med en manuelt betjent kontakt.

Nér en sadan startkarburator er monteret, ude-
lades naturligvis den almindelige handchoker, der
med en vippearm senker stralespidsen, nir en federe
startblanding er ¢nskelig. Startkarburatoren er vist
skematisk pa fig. A. 4.

Fér en ngjere gennemgang af startkarburatorens
konstruktion og virkemade, vil vi lige se pa det spe-
cielle stralergr, der anvendes i forbindelse hermed
og som er afbildet skematisk pa fig. A. 3. Med hensyn
til centrering at nilen og justering af tomgangsblan-
dingen foregar dette pa samme made som den almin-
delige karburator med héndchoker.

Pa fig. A. 8 vil man se, at stralergret, som er lejret
mellem to styr, i princippet er som beskrevet i afsnit
A. 1. Selve dysen er imidlertid kortere og gir ikke
op igennem det underste styr, men ender i en flange
(50), som danner underlag for trykfjederen, der bade
holder pakningerne pa plads og trykker stralergret
nedad, siledes at underfladen af dets flange (50) lig-
ger an mod justeringsskruen (51 pi fig. A. 3).

For at komme ind til denne, skal den kombinerede
kapsel- og pakmgtrik (52) skrues af, idet mgtrikken,
nir den er tilspaendt, pakker tzt mod bunden af det
nederste styr for at hindre benzinen i at sive ned langs
gevindet pd justeringsskruen. Derefter kan stralergret
indstilles ved at dreje justeringsskruen (51), f.eks.
ved hjelp af en m¢nt i skruens kerv. Herunder kan
der sive lidt benzin ud, men dette ophgrer naturlig-
vis straks, nar pakmgtrikken (52) atter pasettes. Husk
at den lille fiberskive, som er anbragt i mgtrikken,
skal vere monteret pa sin plads.

Chokeranordningen, der giver en fed startblanding,
er en slags hjelpe- eller startkarburator som vist pa
fig. A.4. I dennes karburatorhus (34) er indbygget
en relestyret ventil og et benzinfgdesystem, og det
hele er gennem en kanal forbundet med hovedkarbu-
ratorens benzintilfgrsel. Startkarburatoren er siledes
en serskilt enhed, der er boltet pd sammen med
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Vendbar arm til opndelse
af forskellig benzinhgjde
Fig. A.4
Startkarburator 77 7 o
33. Svgmmerhus 42. Startrgr
34. Startkarburatorhus 43. Samlebolt
35. Ventilsede 44. Karburatorhus
36. Pladeventil 45. Startkarburatorens nil
37. Relxkerne 46. Trykfjeder
38. Relaviklinger 47. Sugeskive
39. Tilslutningsklemmer 48. Justerbart stop
40. Luftindtag 49. Kanal for startblanding é 7 // / // A A l
41. Kanal for startluft 53. Ventilfjeder
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svgmmerhuset ved hjzlp af samlebolten (43), der
svarer til (12) pa fig. A.2. I visse tilfzlde kan den
ogsa vare pastpbt svgmmerhuset (33), og benzintil-
fgrslen sker da direkte fra svgmmerhus til startkar-
burator.

I begge tilfxlde ledes benzinen op gennem start-
rgret (42), hvis dbning =ndres alt efter den @jeblik-
kelige stilling af den koniske ndl (45).

Skal der anvendes fed startblanding — chokes —
suger startkarburatoren gennem luftindtaget (40) og

(53), som er monteret rundt om det lille kugleled,
ventilen er ophangt i.

Med hensyn til den bevaegelige nil (45) ses det pa
tegningen, at den holdes oppe i sin &bne stilling af
den tynde trykfjeder (46), som ligger an mod en skive
(47), der er fastgjort pd selve nélen. For oven gér
den med glidepasning op gennem et lodret justerbart
stop (48) og ender med et linsehoved.

Undertrykket i kammeret rundt om fjederen (46)

kommer dire ra motorens indsugning og virker
!

7942 AW

Fig. A.5
Spareanordning

derfra videre gennem kanalen (41), hvor luften blan-
des op med benzin — karbureres — ndr den passerer
forbi startrgret (42). Denne startblanding passerer nu
videre langs med nalen (45) over gennem kanalen (49)
og derefter gennem dbningen mellem ventilen (36) og
dennes sede (35), hvorfra den gennem det udvendige
rgr, der ses pa tegningen, nar ind i motorens indsug-
ningsgrenrgr.

Man choker, dvs. man satter startkarburatoren i
funktion ved at lede strgm gennem de to tilslutninger
(89) til releets vindinger (38). Derved haves relaets
jernkerne (37) og lgfter pladeventilen (36) fri af sit
sede (35) imod trykket af den koniske ventilfjeder

4.10

som et sug nead pa skiven (47), der har tilstrekkelig
tolerance langs omkredsen til at sikre fri vandring op
og ned. Den nedadrettede kraft virker imod tryk-
fjederen (46) og trakker derved ndlen lengere ned,
saledes at en stgrre del af hullet i startrgret (42) af-
sparres af den koniske nal (45).

Formalet hermed er at skaffe mulighed for to helt
forskellige startblandinger — den ene passende til
tomgang eller kgrsel med ganske let trak (dvs. med
lille abning af gasspjeldet), og den anden for kgrsel
med vidt dbent gasspjeld. Ved tomgang vil motorens
hgje vacuum treekke sugeskiven (47) nedad, hvorved
den koniske nal vil afspaerre en stgrre del af hullet
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i startrgret (42), medens det lavere vacuum, der op-
stdr, nir gasspjeldet dbnes hgjt, overvindes af tryk-
fijederen (46), siledes at ndlen bliver stdende helt
oppe.

Indstillingsmulighederne pa startkarburatoren er
som fglger: Stgrrelse og tvaersnit (konicitet) af nilens
(45) nederste del, diameter pa sugeskiven (47), styr-
ken i trykfjederen (46) og nélens vandring, som be-
stemmes af det justerbare stop (48).

P3A de fleste vogne aktiveres startkarburatorens rele
(38) af en thermostatstyret kontakt i topstykket.
Denne kontakt er som regel konstrueret til at slutte
strommen ved temperaturer under 30°-35° C. Der
findes dog ogsd vogne, hvor man aktiverer startkar-
buratoren med en manuelt betjent kontakt kombine-
ret med en kontrollampe, der holder fgreren under-
rettet om, at startkarburatoren er i funktion.

Justering

Den normale justering af hovedkarburatoren eller
-karburatorerne, hvis der er flere, ma naturligvis ud-
féres ganske som beskrevet i afsnit A. 2 eller A.3 og
med motoren pa fuldt normal driftstemperatur, inden
man gér over til at indstille startkarburatoren.

Da man som regel kan ga ud fra, at den koniske
form pé nélen (45), styrken i trykfjederen (46) og dia-
meteren pd sugeskiven (47) er korrekte, nar fabrik-
kens specifikationer fglges, bestar justeringen kun i
indstilling af ndlens stopskrue (48). Hovedformaélet
med denne justering er at begrense nalens vandring
nedad, idet dennes linseformede hoved kommer til
at ligge an mod stopskruens gverste flade.

Som det fremgar heraf, er det den nederste stilling,
nilen kan nd, ndr hovedet ligger an mod stopskruen,
der bestemmer, hvor fed blandingen skal vare, nar
motoren gir i tomgang (lille spjelddbning) med start-
karburatoren i funktion.

En rettesnor for korrekt justering af denne fir man
ved at slutte strgmmen til startkarburatorens rela,
efter at motoren er kommet op pd normal arbejds-
temperatur. Stopskruen (48) skal da vare séledes ind-
stillet, at blandingen bliver tydeligt federe, uden at
der dog tilfgres benzin i overmal, dvs. indtil udstéd-
ningsrggen bliver sortfarvet, men lige fgr det punkt,
hvor motoren begynder at sztte markbart ud.

Drejning af stopskruen til venstre vil naturligvis
hzve nilen og derved give en federe blanding, mens
drejning i modsat retning giver modsat virkning.
Under forhold, hvor startkarburatorens rele normalt
er afbrudt af den thermostatstyrede kontakt, kan det
aktiveres, enten ved at kortslutte tilslutningen pa den
thermostatstyrede kontakt direkte til stel, eller — hvis
denne er vanskelig at komme til — ved at forbinde
den frafgrende tilslutning pd toppen af selve start-
karburatoren (89) til stel med en ledning. Forefindes

en manuelt betjent kontakt for releet, behgver man
naturligvis blot slutte strémmen gennem denne for
at bringe startkarburatoren i funktion, uafhzngigt
af motortemperaturen.

Afsnit A.5
SPAREANORDNING

Normalt krever en motor, der arbejder for fuld kraft,
noget federe blanding end den ggr under almindelig,
rolig kg¢rsel med jevn fart. P4 de fleste vogne sgrger
S. U. karburatoren automatisk herfor pd grund af
luftstrémmens pulserende gennemstrgmning under
fuld belastning i modsztning til den jevne luft-
strém, der indsuges med delvist lukket gasspjeld.

Denne fortlgbende udligning af forstgvningen, der
giver den bedst egnede blanding over hele motorens
arbejdsomrade, opnds som regel ved en gennemtaenkt
og gennemprgvet udformning af luftindtag og ind-
sugningskanaler. Der findes imidlertid motortyper,
som kraver en sa stor variation i forstgvningen for at
opna en passende blanding under varierende kdrsels-
forhold, at dette ikke kan opnés pa férnavnte made,
og i sddanne tilfeelde kan man ggre brug af den pa
fig. A. 5 viste spareanordning.

Denne bestédr af en speciel forstgver, der er monte-
ret pa svgmmerhusets topmgtrik, og hvis indre (53)
gennem dertil borede kanaler star i forbindelse med
svgmmerhuskammeret. Bortset herfra er svgmmer-
huset lufttet pakket, dels ved udeladelse af den saed-
vanlige udluftningsventil, dels ved en pakning mel-
lem svgmmerhus og svgmmerhusdaksel.

Péd fig. A.5 kan det ses, at spareanordningen for-
uden forbindelsen til svgmmerhusets indre (53) ogsd
er aben (55) enten til atmosferetryk eller til karbu-
ratorens luftindtag ved hjzlp af en neopren-slange,
der sidder pa stutsen (57). Endelig er der ogsd for-
bindelse gennem den tragtformede kanal eller ven-
turi (54) over til et hul (56) i spjeldhuset lige ved
kanten af gasspjeldet. Spareanordningen virker pa
foleende made:

Nir gasspjeldet lukkes til normal tomgangsstilling,
vil hullet (56) udmunde pa karburatorsiden af spjel-
det og derfor kun vare underkastet det lette under-
tryk, der ved tomgang hersker mellem spjxld og
vacuumstempel. Dette lave undertryk vil fremkalde
en luftstrém gennem neopren-slangen fra karbura-
torens luftindtag gennem &bningen (55) og derfra
gennem venturikanalen (54), men da luftstrémmen
kun frembringes af et svagt undertryk er den ubetyde-
lig og har derfor kun ganske ringe virkning ved dbnin-
gen (53) og tilsvarende svag effekt i svgmmerhuset,
hvor der altsd kommer til at herske tilnzrmelsesvis
atmosfaretryk, som det er normalt i et svdmmerhus.

A.11
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Pa samme made vil undertrykket i spareanordnin-
gen og dets virkning i svgmmerhuset vare ubetydelig,
nar gasspjeldet dbnes helt (eller omtrent helt) sva-
rende til motorens maximale omdrejningsmoment.

Anderledes derimod ved delvis lukket gasspjald,
dvs. i omradet mellem tomgang og fuld belastning,
hvor der opstir et betydeligt stgrre undertryk ved
hullet (56) og luften derved vil suges gennem spare-
anordningen med sd stor hastighed, at der opstar et
udtalt vacuum over kanalen (53) til svgmmerhuset.
Dette vacuum vil ggre sig geldende i svgmmerhusets
indre gennem forbindelseskanalerne og resultere i en
formindsket benzintilfgrsel fra karburatorens strile-
ror.

Anvendelse af en tragtformet passage eller venturi
(54) i stedet for en cirkuler abning sikrer, at luft-
strgmmen pé dette sted nar op pa en vis, begraenset
maximumshastighed ved et passende lavt undertryk
ud for gennemboringen (56), samtidig med at denne
én gang opnaede strgmningshastighed vedligeholdes
uden vasentlig forggelse, selv om undertrykket ved
(56) skulle stige yderligere.

Dette bevirker, at den navnte maximale gennem-
strgmningshastighed i venturi’en (54) og derfor den
mest magre blanding fra strdlergret fremkommer,
nar gasspjeldet drejes et relativt lille stykke tilbage
fra den fuldt abne stilling, samt at yderligere lukning
af spjeldet ikke ggr blandingen sd mager, at motoren
begynder at sztte ud.

Spareanordningen kan i almindelighed ikke bruges
pa karburatorer, hvor den ikke er monteret som stan-
dardudstyr, idet blandingen da ville blive for mager.

Afsnit A.6

HD KARBURATOREN

Karburatorer med typebetegnelsen HD adskiller sig
fra de andre typer ved at strdlergrets pakninger er
erstattet med en membran, og ved at tomgangsblan-
dingen ledes gennem en kanal, hvori der sidder en
justeringsskrue, i stedet for at tomgangen reguleres
ved hjzlp af gasspjeldets dbning. Endvidere er for-
bindelsen mellem gasspjeld og strilergr @ndret.

Disse forandringer giver en mere ensartet tom-
gang, stgrre ngjagtighed ved justering af blandings-
forholdet og mindre belastning af chokerforbindel-
serne. HD karburatoren fremstilles i tre stgrrelser,
hvor indsugningen er henholdsvis: 1t/2” (38,1 mm),
13/4” (44,4 mm) og 2” (50,8 mm) og kan leveres enten
med alm. hdndchoker som beskrevet i afsnit A. 1 eller
med automatisk choker = startkarburator som om-
talt i afsnit A. 4.

De nzrmere enkeltheder ved disse xndringer er
fglgende: Stralergret (1) pa fig. A.6, som tilfgres
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benzin nedefra, udggr en enhed med en membran af
syntetisk gummi (2), der fastholdes mellem den ne-
derste krave (3) pa rgret og returfjederens styreskél
(4), mens membranens yderkant er fastgjort mellem
strilergrshuset (5) og svgmmerhusets arm. Stillingen
af strilergret (1) kontrolleres af returfjederen (6) og
den gaffelformede strélergrsarm (7), der er forsynet
med en tomgangs-blandingsskrue (8), som begranser
strilergrets opadgaende bevagelse og derved giver
mulighed for indstilling af tomgangsblandingen, idet
en drejning af skruen til hgjre, dvs. indad gg¢r blan-
dingen federe, mens drejning til venstre, dvs. udad
ggr den mere mager.

Forbindelse mellem gasspjeeld og straleror
Forbindelsen mellem gasspjald og strilergr aktiveres
ved hjzlp af en knast (9) pa fig. A. 6, der sidder pa
akslen (10) til stralergrsarmen, og bade knast, aksel
og stralergrsarm er monteret i stralergrshuset (5). Nar
man trekker chokerknappen pa instrumentbrattet
ud, aktiveres armen (11), hvorved knasten (9) drejes
og lgfter knastfglgeren (12), der bevaeger den lodrette
stgdstang (13). For oven pa denne sidder et vinkel-
stykke (14) monteret med en justeringsskrue (15), der
kan ligge an mod gasspjeldets stoparm (16).

Man vil heraf se, at en bevagelse af armen (11) som
folge af, at chokerknappen trekkes ud, vil dreje
akslen (10), siledes at stralergrsarmen (7) vil senke
strélergret. Knasten virker pa knastfglgeren (12) og
herigennem pa stgdstangen (18), vinkelstykket (14) og
gasspjeldet. En passende justering af blandingsskruen
(8) og tomgangshastighedsskruen (15) vil derfor give
enhver ¢nskelig tomgangsblanding og spjelddbning.

Udtag for vacuumregulering af teending

og spareanordning

Vacuum-udtag til strgmfordeler og spareanordning
findes for oven pé karburatoren i stedet for pa siden
eller nedenunder, som pa aldre karburatortyper.
Dette betyder, at gasspjaldet dbnes nedad, nir man
regner med gasspjeldarmen i normalstilling, vendt
mod luftindtaget.

Teetning ved gasspjeeldakslen

Ved gasspjeldakslen kan monteres tetningsringe be-
stdende af en korkring (22), en spendeskive (23), en
fjeder (24) og en prop (25). Disse dele behgver nor-
malt ikke eftersyn og kan kun udtages ved afmonte
ring af gasspjeld og -aksel.

Tomgang

Efter sedvanligt S. U. mgnster har HD karburatoren
kun ét stralergr, hvorfor tomgangen naturligvis sker
gennem dette. Tomgangsblandingen gar imidlertid
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Vacuum-udtag til strgmfordeler
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ikke som pa andre S.U.typer fra strilergret op i
blandingskammeret og derpa ind langs gasspjeldet,
men ledes gennem en tomgangskanal (17) uden om
gasspjeldet, saledes at den géar fra blandingskamme-
ret mellem stempel og spjeld over til motorsiden af
gasspjeldet.

Meaengden af blandingen, der passerer kanalen (17)
og dermed motorens tomgangshastighed, reguleres
ved hjelp af tomgangsskruen (18), mens fed eller
mager blanding bestemmes af stralergrets justerings-
skrue, ogsd kaldet tomgangs-blandingsskruen (8).
Heraf fglger, at nar motoren er oppe pa sin normale
driftstemperatur, vil gasspjeldet under tomgang veere
fuldsteendig lukket. Er motoren derimod endnu kold,
anvender man »hurtig tomgang« for at undga, at
den gér i std, og herunder vil gasspjeldet vare delvis
abent ligesom péa karburatorer af H-typen, saledes at

blandingen passerer bide forbi gasspjeldet og gen-
nem tomgangskanalen (17).

Centrering af straleroret

Centreringen udfgres omtrent pa samme made, som
ved den almindelige standard H-type karburator,
med undtagelse af at svgmmerhus og stralergrshus
skal afmonteres, og stralergret holdes i sin ¢@verste
stilling med hédnden. Det er vigtigt, at membran og
stralergr ikke drejes i forhold til karburatorhuset
under dette arbejde, idet strdlergrets abning ikke
ngdvendigvis er koncentrisk med omkredsen, hvor-
for en drejning kan medfgre, at nal og stralergrshul
kommer ud af centrering. Den letteste made at undga
dette pd, er at afmerke et af hullerne i membranens
omkreds og det tilsvarende hul i strilergrshuset med
en r¢d blyant.

S. U. KARBURATORTYPER

S.U. type Indsugningsibning yﬁiﬁZ?gK Konstruktion
*HVO 7/g” (22,2 mm) 20 Horisontal eller semi-faldstrgm
*HV1 g (25,4 mm) 27 » » » »
OM & UB, 2 typer 1”7 (25,4 mm) 27 > > > »
HV2 11/g” (28,58 mm) 35 » » » »
HV3 114” (31,75 mm) 45 > » » »
HV4 13/8” (34,9 mm) 55 » » » »
HV5 15/3” (41,27 IIlIl’l) 75 » » » »
HVS 17/¢” (47,63 mm) 100 » » » »
23/16” 23/16” (55,56 mm) 185 » » » »
Hl1 11/g” (28,58 mm) 35 Horisontal eller semi-faldstrgm
H2 114”7 (31,75 mm) 45 » » » »
H3 13/8” (34,9 mm) 55 » » » »
H4 & HD4 11/2_” (38,1 mm) 65 » » » »
H6 & HD6 134" (44,45 mm) 85 » » » »
H8 & HDS8 2” (50,8 mm) 110 » » » »
°H10 214" (57,15 mm) 145 » » » »
OH12 21/2” (63,5 mm) 180 » » » »
HS2 114”7 (31,75 mm) 45 Semi-faldstrgm
D.2 11/g” (28,58 mm) 35 Faldstrgm
D.3 114”7 (31,75 mm) 45 >
D.4 18/g” (34,9 mm) 55 »
DA4.L 114” (38,1 mm) 65 »
D.5 15/g” (41,27 mm) 75 »
*) Karburatorhus og stempler leveres ikke mere som reservedele. ©) Ikke lagervare,
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Justering

Justering af HD karburatoren er meget ligetil. Mens
stralergret pa standardtypen indstilles med en mgtrik
i bunden, anvendes pd HD typen en blandingsskrue
(8), og hvor tomgangshastigheden blev reguleret ved
hjelp af spjeldet, anvendes pd HD typen en tom-
gangsskrue (18). Skruer man blandingsskruen (8)
indad, fir man en federe blanding, og skruer man
tomgangsskruen (18) udad, far man en gget tomgangs-
hastighed, idet man som det ses pa tegningen friggr
mere af tomgangskanalen, ndr skruen drejes udad.

Uteethed ved straleror

Da stralergret i HD karburatoren fér tilfgrt benzin
midt i membranen og ikke har nogen pakninger, kan
utetheder kun opsta ved at stralergrets krave gar lgs,
revne i selve membranen eller lekage ved dennes
inder- eller yderkant.

Utetheder langs membranens yderkant kan af-
hjelpes ved at efterspende skruerne (19), der holder
svgmmerhuset, hvorimod utethed ved membranens
inderkant som regel vil kreve udskiftning af strale-
rgret.

I enkelte tilfelde kan det hande, at strélergret
kommer til at hange, enten oppe eller nede pa grund
af snavs i styrelejet (20) eller som fglge af korrosion,
og dette athjelpes da ved at skrue strilergrets mgtrik
(21) af, udtage delene og rense dem omhyggeligt.

Afsnit A.7

HS2 KARBURATOREN

HS2 karburatoren adskiller sig pa to vasentlige punk-
ter fra den hidtidige standardtype: Dels ved strile-
rgret og dels ved svgmmerhuset.

Straleroret

Dette er blevet betydeligt enklere, idet de »gamle«
korkpakninger og tztningsringe er helt udeladt, si-
ledes at stralergret bestar af et enkelt metalrgr, der
glider i et enkelt styr og tilfgres benzin nedefra gen-
nem et nylonrgr med lille diameter, som er forbundet
med svgmmerhusets nederste del, hvor det holdes pa
plads af en mgtrik og en lille nippel, sa det kan af-
monteres, hvis stralergret skal tages ud.

Svemmerhuset

Der er ingen kanal i svgmmerhusets arm, og selve hu-
set er af en simplificeret konstruktion uden samlebolt
i midten, idet svgmmerhusdzkslet er fastgjort med
3 smd skruer rundt langs omkredsen. Fglgelig er ogsa
svgmmeren af en forenklet konstruktion uden gen-
nemgaende rgr i midten. Naleventil og sede er af
samme type, som pa de ¢gvrige modeller, ligesom
svgmmerstanden pa sedvanlig made haeves eller sen-
kes ved at bgje svpmmerarmen, si den lige akkurat
hviler pa prgvedornen (som har en diameter pd 5/1¢”
= 7,94 mm), nar nalen i ventilen lukker mod sit
sede.

Indstilling og tuning
HS2 karburatorens indstilling og tuning foretages
som beskrevet i afsnit A. 2.

Afsnit A.8

TYPEBETEGNELSER OG ANVENDELSES-
MULIGHEDER FOR S.U. KARBURATORERNE

De fgrste horisontaltyper havde betegnelsen HV og
blev fremstillet til omkring 1938, hvor de blev erstat-
tet af de nuvarende H-typer.

Hovedforskellen mellem karburatorer med disse
to betegnelser er, at der som regel (men ikke altid) er
stgrre indsugningsdiameter i forhold til vacuum-
stemplet pd de nye H typer. For eksempel har bade
den xldre HV4-type og den nye H4-type vacuum-
stempler med en diameter pd 1¢/»” (38,1 mm), men
den xldre HV-type har en indsugningsidbning pa
13/8” (34,9 mm), mens den nye H-type har 114” (38,1
mm) indsugningsabning.

De tidligere faldstrgmskarburatorer med typebe-
tegnelsen "D’ fremstilles nu ikke mere, undtagen som
reservedele, men forholdet mellem stempeldiameter
og indsugningsibningens diameter var som pa de
@ldre HV-typer.

P4 side A. 14 findes en tabel over de tre serier
plus HS2 karburatoren. P& gaengse S.U. horisontal-
karburatorer findes ganske vist ofte svgmmerhuse,
der @ndrer karburatoren til en »semi-faldstrgmsc
type, idet svgmmerhuset danner en vinkel med kar-
buratorhuset pa 20°-30°, men bortset fra svgmmer-
husets vinkel kan de i gvrigt pa enhver mide betrag-
tes som horisontalkarburatorer.

A.15



KARBURATORER - KONSTRUKTION OG JUSTERING A

Afsnit A.9
HS KARBURATOREN

HS karburatoren er af den sedvanlige S. U. type med
automatisk varierende lysning i indsugningskanalen
ud for stralergret, kombineret med en konisk nal, der
varierer hullet 1 stralergret i overensstemmelse med
motorens ¢jeblikkelige behov.

Denne regulering af luftens gennemstrgmnings-
areal, der n¢je f¢lges med variationerne i gasspjeldets
abning, giver en nasten konstant gennemstrgmnings-
hastighed og derved en god og ensartet forstgvning
over hele motorens arbejdsomrade, saledes at man
kan ng¢jes med et enkelt stralergr.

Dette bestar af et messingrgr, ophangt i et styre-
leje, hvori det kan bevages op og ned, og forbundet
med svgmmerhusets nederste del gennem et nylonrgr
med lille diameter, hvorigennem benzinen ledes ind
til rgrets nederste ende. Gennemstr¢gmningsarcalet i
den ¢verste ende af stralergret varieres al en konisk
nal, hvis tversnit er forskelligt alt efter de forskel-
lige motortyper, kérselsforhold og klimatiske forhold,
karburatoren skal arbejde under. Korrekt karbure-
ring athanger al den rigtige nal, der kendetegnes ved
et marke pa den tykke ende af nalen. Da fabrikkens
eksperter har foretaget indgaende prgver for at finde
frem til den bedst egnede ndletype, er det yderst
sjeldent, man opnar nogen forbedring ved at mon-
tere en anden type nal.

I HS typen er der ingen kanaler i svgmmerhusets
arm eller monteringsbolten.

1. INDSTILLING
Udskiftning af nal (for @ndring af blandingsforhol-
det).

Hvis uregelmassig motorgang vekker mistanke
om, at karburatoren ikke er monteret med den kor-
rekte nal, afmonterer man f[¢rst vacuumklokke og
-stempel, lgsner skruen, der fastholder nélen i stemp-
let, treekker den ud og kontrollerer om den er mar-
ket i overensstemmelse med fabrikkens specifikation.
Derefter monteres nalen igen (eller den korrekte
type, hvis en forkert har siddet i stemplet) og skrues
fast, siledes at nalens skulder flugter med stemplets
bund.

Hvis man synes, blandingen kunne vare bedre, en-
ten over hele arbejdsomradet eller ved en bestemt ha-
stighed (bortset fra tomgang), og man samtidig er
sikker pa, at der ikke findes andre arsager til darlig
motorgang eller nedsat treekkraft, som f. eks. svig-
tende tending, falsk luft, darlig kompression etc. kan
det i ganske specielle tilfzlde vere en fordel at skifte
til en anden type nal. Er der serlige vanskeligheder
ved at opnd en tilfredsstillende motorgang, bér man

sette sig i forbindelse med importgrens serviceafde-
ling.

I de enkelttilfzlde, hvor en anden naletype er pa-
kravet, er det ngdvendigt at centrere stralergret om-
kring den nye nal som beskrevet i afsnit 4.

2. JUSTERING

Idet man gar ud fra, at nilen er den korrekte i hen-
hold til fabrikkens forskrifter, er det kun tomgangen,
man skal justere, ndr karburatoren skal indstilles, og
dette ggres ved at bevage tomgangsskruen (5. fig 2)
og justeringsmgtrikken (2. fig. 1), men [¢r man gér i
gang med en justering, er det vigtigt, at motoren har
opnaet sin normale arbejdstemperatur.

Tomgangsskruen (5. fig. 2) skal indstilles siledes,
at man far en hurtig, jevn tomgang (som senere kan
reduceres, efter at stralergret er blevet justeret), der-
elter justeres stralergrsmgtrik (2. fig. 1) for den givne
stilling at tomgangsskruen (5. tig. 2).
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Nir den korrekte blanding saledes er fundet, vil
motoren muligvis ga hurtigere i tomgang. Det vil der-
for vaere ngdvendigt at skrue tomgangsskruen (5. fig.
2) en smule ud for at nedsaztte tomgangshastigheden.

Kontroller nu blandingen ved at hzve stemplet
med lgftestiften (ca. 1/32” eller 0,75 mm) hvis:

1) tomgangshastigheden stiger og bliver ved med at
vare forgget, er blandingen for fed

2) tomgangshastigheden straks falder, er blandingen
for mager.

3) tomgangshastigheden stiger en lille smule, er
blandingen korrekt.

Hvis motoren ved hurtig tomgang har uregelmaes-
sige udsettere og farvelgs udstgdning, er blandingen
for mager, og stralergret skal senkes en smule.

Er der derimod regelmassige udsettere og sort ud-
stgdning, tyder det pa for fed blanding, stralergret
skal da haves lidt.

Hvis returfjederen for stralergret midlertidigt har
varet fjernet for lettere at komme til at justere mg-
trikken for stralergret (2. fig. 1), bgr man vere op-
marksom pa, at strdlergrets bryst altid ligger hardt
an mod mgtrikken (2. fig. 1).

Frigangen i chokerkablet skal vare 6 mm, fgr
treekket i selve chokeren begynder.

Traek chokerknappen pa instrumentbordet si langt
ud, uden at stralergret bevaeges (1 eller 2 hak) og
juster sa chokerknastens skrue (6. fig. 2) til en hastig-
hed af ca. 1000 omdrejninger pr. minut med varm
motor.

3. JUSTERING AF SYSTEMER
MED FLERE KARBURATORER

Disse vil ikke kunne justeres tilfredsstillende, sa-
fremt motorens ¢vrige funktioner ikke er fuldsten-
dig i orden (kompression, ventilafstand, tending
etc.), ligesom selve karburatorerne ma veere fejlfri,
med vacuumstempler, der er rene (ref. afsnit 6) og
stralergr, som er korrekt centreret (ref. afsnit 4).

Da den korrekte naletype er bestemt samtidig med
motorens konstruktion og afprgvning, indskraenkes
justeringen til indstilling af tomgangen.

Lad motoren arbejde, til den har opnaet sin drifts-
temperatur og tag sa luftfiltrene af. Slek traekarmene
pa forbindelsesstangen mellem gasspjeldakslerne.
Skru tomgangs-reguleringsskruerne (5 pa fig. 2) sa
langt ud, at gasspjeldene lukker helt, og lad dem
derpa abne ved at dreje skruerne 115, omgang ind.

Afmonter vacuumklokke og -stempel samt choker-
kablet (et stramt kabel vil pavirke vippearmen). Drej
derpa stralergrets indstillingsmgtrik (2 pa fig. 1), ind-
til stralergrets munding star i plan med »broen« eller
sa nert i plan med »broen« som muligt, siledes at
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strdlergrene i begge karburatorer stir ens i forhold
til »broen«. Monter vacuumstempler og vacuumklok-
ker igen og kontroller, at alle stempler kan falde frit
og uhindret ned mod broen (ved hjelp af de fjeder-
belastede lgftestifter). Drej derefter strilergrets ind-
stillingsmgtrik to hele omdrejninger nedad (svarende
til 12 flader pa mgtrikken). Start motoren igen og
juster tomgangs-reguleringsskruerne (5 fig. 2), indtil
den ¢nskede tomgangshastighed er ndet (angivet af
ladelampen). Husk at hver tomgangsskrue skal drejes
ngjagtig lige meget. Ved derefter at lytte til den hvis-
lende st¢j i indsugningen og samtidig justere pd tom-
gangsskruerne, indtil lyden er ens i begge indsugnin-
ger, kan man synkronisere gasspjeldene.

Nér synkroniseringen af gasspjaldene er i orden,
skal blandingen indstilles ved at skrue begge strile-
rgrs indstillingsmgtrikker lige meget op eller ned,
indtil man har fundet den hurtigste jevne tomgangs-
hastighed uden udsattere. Da det ved justering af
blandingen er ngdvendigt, at strilergret ligger godt
an mod indstillingsmg¢trikken, ma man samtidig med
justeringen trykke stréilergret opad. Efter indstilling
af blandingen er det muligt, at motoren i tomgang
kommer hgjere op i omdrejninger. I s fald mé tom-
gangsskruerne (5 pd lig. 2) skrues en smule tilbage —
begge to lige meget — for at nedsette tomgangshastig-
heden.

Til slut kontrolleres, om blandingen er korrekt
ved at lpfte vacuumstemplet pa den forreste karbu-
rator ca. 1/32” (0,75 mm). Hvis:

1) Motorhastigheden stiger, er blandingen pa forre-
ste karburator for fed.

2) Motorhastigheden straks falder, er blandingen pa
forreste karburator for mager.

3) Motorhastigheden et gjeblik stiger en lille smule,
er blandingen pa forreste karburator korrekt.

Foretag nu samme kontrol pia den bageste karbu-
rator og — efter at denne er indstillet — kontroller da
igen den forreste karburator, idet indstillingen pd to
(eller flere) karburatorer pa samme manifold er ind-
byrdes athzngige.

Nar blandingen er korrekt, skal udstgdningen vaere
jevn og regelmaessig. Er der uregelmassige udsattere
med farvelgs udblesningsrgg, er blandingen for ma-
ger, og strilergrene skal derfor senkes lidt. Hvis der
derimod er en regelmassig eller rytmisk fejltending,
omtrent som en cylinder var konstant dg¢d, samtidig
med en mgrktfarvet udblaesningsrgg, er blandingen
for fed, og stralergrene skal derfor skrues lidt opad.

Justering af treekforbindelser

Gasspjeldet i hver karburator drejes ved hjzlp af en
trekarm med en tap pa, hvor tappen arbejder i en
gaffelformet gasspjeldarm, der sidder pa spjeld-



KARBURATORER - KONSTRUKTION OG JUSTERING A

akslen. Mellem tappen og den gaffelformede ende af
gasspjeldarmen skal der vare et vist slgr, som stadig
skal bibeholdes, nar spjeldet er lukket, og motoren
gar i tomgang, idet dette slgr sikrer imod at evt.
spendinger, der matte opsta i trekforbindelserne fra
speederen, far indvirkning pa spjaldaksel og gas-
spjeld.

For at opna det rigtige slgr, indstilles pa fglgende
made: Traekarmene med tappen i lgsnes, sa de kan
drejes frit pa forbindelsesakslen mellem de to spjeld-
aksler. Derpa anbringes en sgger pd 0,012” (0,30 mm)
mellem chokerforbindelsesakslen og det lange stop
(der sidder pa forbindelsesakslen mellem de 2 spjald-
aksler). Skub trakarmene forsigtigt nedad en ad gan-
gen, indtil tappen netop ligger an mod den under-
ste kant af gatfeludskaringen i gasspjeldarmen, og
spaend sa trekarmen fast pa forbindelsesakslen i denne
stilling. Nar justeringen er udfgrt pa begge karbu-
ratorer, fjernes sggeren. Herefter skulle begge tappe
have frigang i gasspjeldarmens udskaring.

Monter chokerkablet igen og kontroller, at strale-
r¢renes bundstykker kommer helt op og ligger an
mod undersiden af indstillingsmgtrikken, nar choker-
knappen pa instrumentbrattet skubbes helt ind.
Traek dernast chokerknappen sa langt ud, den kan
komme, uden at stralergrene senkes (ca. 15” = 10-12
mm eller 1-2 hak) og juster de to chokerknastskruer
(6 pa fig. 2) til ca. 1000 omdr./min., nar motoren er
varm.

Kontroller at stralergret ligger godt an mod ind-
stillingsm¢trikken pa begge karburatorer, hvor der
er foretaget justeringer pa stralergr eller traekforbin-
delser.

Sk¢nt det principielt ma anbefales f¢r selve juste-
ringen at sikre sig, at begge justeringsmgtrikker er
skruet lige langt ned fra deres ¢verste stilling, kan
det undertiden forekomme efter en tilfredsstillende
justering af disse mgtrikker, saledes at en god tom-
gang er opnaet, at den siledes fundne indstilling ikke
er ens for begge justeringsmgtrikker, idet én af dem
maske er skruet 2 omgange nedad og den anden 214
omgang. En sadan tilsyneladende uoverensstemmelse
er imidlertid ganske normal, idet indstillingen selv
pa fabriksnye karburatorer kan variere op til en hel
omdrejning, idet den bl. a. afhznger al ngjagtig ens
stilling af nalene i begge stempler, etc. — Pa aldre
karburatorer, hvor ogsa uensartet slitage pa forskel-
lige dele kan spille ind, kan man komme ud for
endnu stgrre variationer i justeringsmgtrikkerne, som
kan sta op til 2 hele omdrejninger forskelligt.

4. CENTRERING AF STRALEROR
Mens motoren er standset og luftfilteret afmonteret,
Ipfter man med fingeren vacuumstemplet helt op,
hvorefter det skal kunne falde frit og uhindret ned

mod »broen« med et blgdt, metallisk klik. Derefter
gentages prgven, idet man denne gang lgfter stemplet
ved hjzlp af den lille, fjederbelastede lgftestift under
vacuumklokkens tlange, hvorved det haves ca. 1/35”
(0,75 mm). Hvis det kun er muligt at hgre det f¢r-
nevnte klik, nar stemplet heves med lgftestiften, vil
det vere ngdvendigt at centrere strilergret omkring
nalen.

Det kan vare en hjelp at huske pa, at hele strile-
r¢rssamlingen er anbragt flydende i karburatoren, s&
den i nogen grad kan bevages radialt, fgr den lases
fast med monteringsmgtrikken. Hvis derfor monte-
ringsmgtrikken slekkes en halv omgang og stempel
og ndl senkes helt, vil strilergret blive centreret om-
kring den ¢gvre del af ndlen, hvor det kan fastlises.
Centreringen foregar pa fglgende méade:

a. Afmonter chokerens forbindelse til stralergrets
bundstykke (7 pa fig. 2).

b. Afmark med en blyant eller farve den del af bund-
stykket, der vender mod karburatorens indsugning,
sd man er sikker pd, at udskeringen i bundstykket
kommer til at vende pa samme mdade, som det sad, da
vippearmen (eller treekarmen) var pd plads. Skru
unionen, der holder nylonrgret fast pd svgmmerhu-
set, al og trek rgret og strdlergret ud sammen. Af-
monter justeringsmgtrikken (2 pi fig. 1) og tag lase-
fjederen af. Skru sa atter justeringsmgtrikken péa og
drej den si hgjt op, den kan komme, hvorefter strale-
rgret sattes op i den stilling, det havde fér afmonte-
ring og opmarkning.

c. Slek nu den store monteringsmetrik (1 pa fig. 1) sa
meget, at stralergrets nederste styr kan drejes let med
fingrene.

d. Fjern bakelitdaeksel og oliebremsen fra vacuum-
klokken og tryk med en blyant forsigtigt vacuum-
stemplet ned, til det ligger helt an mod »broenc.

e. Spaend den store monteringsmgtrik til, idet man
ngje kontrollerer, at strilergret ikke kommer ud af
centrering.

. Legtt stemplet og kontroller, at det nu kan falde
jevnt og frit ned mod »broen« med et blgdt, metal-
lisk klik. Traek sd stralergret helt ned og kontroller
igen, at stemplet kan falde ned mod »broen« med
ngjagtig samme blgde klik som fgr. Viser det sig, at
der er en skarpere lyd ved denne anden prgve, ma
centreringen foretages igen, indtil den er fejlfri.

Husk af fylde motorolie SAE 20 i vacuum-
klokkens reservoir (ref. afsnit 5). Skulle der veare
serlige vanskeligheder ved at opnd en tilfredsstillende
centrering, ma man ga frem som beskrevet i afsnit
B. I vedrgrende centrering.

5. OLIEPAFYLDNING | RESERVOIR

Dette bgr ske for hver ca. 5000 km og der skal an-
vendes tynd motorolie SAE 20. Der kraves ikke stgrre
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ngjagtighed ved efterfyldningen; man skruer blot
bakelitdakslet og demperstempel ud og fylder olie i
den hule stempelpind, indtil olien star ca. 15" (10-12
mm) fra overkanten af stempelpinden, hvorefter
stemplet forsigtigt stikkes pa plads og dakslet skrues
fast. Demperstemplets funktion er i ¢gvrigt at give en
noget federe blanding ved acceleration, ligesom den
letter koldstart og trakkralt, mens motoren endnu
ikke er varmet op.

6. RENSNING AF VACUUMKLOKKE
OG STEMPEL

Disse dele bor renses for hver 20.000 km. Efter af-
montering renses den indvendige side al klokken og
den udvendige side af stemplet (bdde den store og
den lille diameter) med en ren, fnugfri benzinklud,
hvorefter delen atter samles i ren og t¢r tilstand, idet
man kun smgrer med et par draber tynd olie pa selve
stempelpinden. Husk efter samling at fylde stgpddem-
perens reservoir op med olie.

7. SVOMMERSTAND

Svgmmerhusdzkslet holdes pa plads af tre smé skruer
langs den udvendige rand, der er ingen kanal 1 svom-
merhusets arm, og selve huset er af en simplificeret
type uden samlebolt i midten. Fglgelig er ogsi svgm-
meren af en forenklet type uden gennemgéiende ror
i midten. Nileventil og sede er at samme type, som
pa andre S. U. modeller, ligesom svgpmmerstanden
kan haves eller senkes ved at bgje den haengslede
svpmmerarm opad eller nedad efter nedenstiende
retningslinier.

Svgmmerstanden skal ikke vare sarlig ngjagtig.
Pa HS karburatorer med messingsvgmmer anbringer
man en prgvedorn péa 3/16” (8 mm) tykkelse mellem
vippearm og svpmmerhusdaksel, saledes at grenene
pa vippearmen lige akkurat hviler pa prgvedornen,
nar nalen er oppe i lukkestilling. Er vippearmen ikke
inden for en tolerance pa 1/3” (0,8 mm) heraf, md
den bgjes forsigtigt pa det sted, hvor grenen mgder
stammen. Bgjning nedad vil senke svgmmerstanden,
mens bgjning opad vil have den.

Pa HS karburatorer med nylonsvgmmer vender
man svgmmerhusdakslet om og kontrollerer, om der
er en afstand pa 1/g” (3 mm) mellem svgmmerarm og
svommerhusdaksel, nar nilen er oppe i lukkestilling.

Det ma [remhaeves, at man ikke skal andre pa
svommerstanden, dersom karburatoren ikke flyder
over. Sker det, at benzinen flyder over, kan det skyl-
des snavs i benzinen, unormalt sterke motorvibratio-
ner, utet svpmmer eller for h¢j svgmmerstand. Sidst-
navnte fejl viser sig steerkest, nar vognen parkeres pa
en skrdning med motoren arbejdende i tomgang.
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8. JUSTERING AF KARBURATORENS
TRAKFORBINDELSER

P karburatorer med chokerknast og trekarm til gas-
spjeldet, skal chokerknastskruen (6 pa fig. 2) have
et spillerum pa ca. /4" (0,4 mm) svarende til tyk-
kelsen af et visitkort fra chokerknastens lgfteflade,
nar motoren er varm og gar i tomgang med lukket
gasspjaeld. Hvis der andres ret meget pa strdlergrets
justeringsmgtrik, vil det vare ngdvendigt ogsd at ef-
terjustere chokerknastskruen (6 pa fig. 2).

9. VIRKNING AF HOJDEKOQRSEL OG STORE
TEMPERATURSVINGNINGER PA
STANDARDINDSTILLINGEN
Ved fabrikkens standardindstilling benyttes en nal,
der giver blandinger passende for normale tempera-
turudsving og kersel op til ca. 2000 m hgjde. Over
denne hgjde kan det under serligt fugtige eller unor-
malt varme kgrselsforhold vare ngdvendigt at kere

med en mere mager blanding.

Bade stor hgjde, sterk varme og stor fugtigheds-
grad er faktorer, der krever mere mager blanding, og
en kombination af to eller alle disse forhold vil na-
turligvis yderligere ngdvendigggre dette. Sddanne
specielle kgrselsforhold kan ikke imgdegas med en
bestemt naletype; man ma pre¢ve sig frem med grad-
vis mere mager blanding, indtil en tilfredsstillende
motorydelse findes.

En @ndring al blandingen kan foretages ved at
skifte til en svagere type stempel-returfjeder, eller ved
at fjerne stempelfjederen helt og kg¢re uden fjeder.

Forklaring, se teksten
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Diverse.

Afsnit B. 1

Afsnit B. 2

Afsnit B. 3

Afsnit B. 4

Afsnit B.5

Afsnit B. 6

Afsnit B. 7

AFSNIT B

FEJLFINDING

Vacuumstemplet haenger og forkert centrering af strilergret.

Utathed ved strdlerdret.

Stralergret setter sig fast.

Benzinmangel.

Karburatoren flyder over ved svgmmerhus eller stralergr.
Vand eller snavs i svgmmerhuset.

Vanskelig koldstart.
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DIVERSE

Hvis motoren ikke arbejder tilfredsstillende, ma det
tilrades, forud for en indgdende undersggelse af kar-
buratoren, at kontrollere motorstanden med serligt
henblik pa fglgende punkter:

(1) Tandingssystemet og dets ledninger, samt kon-

densatoren.

(2) Strgmfordeler, herunder specielt forkert kon-

taktafstand og hullede eller snavsede platiner.

(3) Tandrgrenes elektrodeafstand, snavs eller olie

i tendrgrene.

(4) Hangende ventiler og utztte indsugningsven-

tilstyr.

(5) Uregelmassig eller svigtende benzintilfgrsel.

(6) Falsk luft ved karburatorflange eller indsug-

ningsrgrets flanger.

(7) Darlig eller uens kompression.

(8) Forkert ventilindstilling.

Fgrst nar det er klarlagt, at ingen af de ovennzvnte
fejl forefindes i sa udtalt grad, at dette er arsag til
motorens utilfredsstillende gang, kan man géa over til
at kontrollere karburatoren for de fejl, der omtales
nedenfor i afsnit B. 1 til B. 7.

Afsnit B. 1

VACUUMSTEMPLET HAENGER ELLER
STRALERQGRET ER IKKE KORREKT
CENTRERET

Det er afggrende for karburatorens funktion, at va-
cuumstemplet kan glide fuldsteendig uhindret over
hele sin vandring, og safremt stemplet skulle hange
eller ga stramt, skyldes det som regel enten:

(1) Ansamling af snavs pa stemplet eller vacuum-

klokkens inderside.

(2) Hgje punkter eller slidspor pd stemplets stgrste

diameter eller pa indersiden af vacuumklokken.

(8) Forkert centrering af stralergret, eller

(4) En bgjet nal.

Er det stemplet, der henger, kan man pa de aldre
karburatortyper stikke et stykke stift staltrdd nede
fra ind gennem et af vacuumklokkens lufthuller, der
findes under klokkens nederste kant, og sdledes skub-
be stemplet opad, hvorefter det skal kunne falde frit
ned, indtil det rammer forhgjningen i blandingskam-
merets bund, den sakaldte »bro«, med et lille metal-
lisk sma&k — pa nyere karburatorer, der ikke er for-
synet med de navnte lufthuller, findes en lille fjeder-
belastet lgftestift under vacuumklokken, hvormed
man kan lgfte stemplet et begraenset stykke opad som
préve.

Et hengende stempel kan forarsage udszttere, si-
ledes at motoren enten trackker darligt eller gar i sta
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i tomgang, muligvis kombineret med et steerkt forgget
benzinforbrug.

Den under (1) nzvnte fejl rettes let ved at atmon-
tere vacuumklokke og stempel og rense begge dele
omhyggeligt med en klud (der ikke ma fnugge) dyp-
pet i benzin. Rensning skal ske bade af vacuumklok-
kens stgrste diameter og begge stemplets diametre,
hvorefter delene samles i fuldstendig tgr tilstand,
med kun et par draber tynd olie pa ydersiden af stem-
pelpinden.

At konstatere den under punkt (2) navnte fejl er
en smule mere vanskeligt, men hvis der er tale om
metallisk kontakt mellem hgje punkter enten i va-
cuumklokkens store diameter eller pa den tilsvarende
store stempeldiameter (hvilket er en meget sjelden
fejl) md man omhyggeligt lokalisere disse bergrings-
steder og derefter file dem bort, idet man anvender
en skraber i vacuumklokken eller en flad, meget fin
sletfil pd stemplet — brug ikke smergellerred, da af-
filningen derved bliver ungjagtig, hvorved delene
pdelaegges.

Den mest almindelige arsag til et hengende stem-
pel er punkt (3), dvs. at stralergret ikke centrerer ngj-
agtigt omkring ndlen. Dette kontrolleres ved at lgfte
stemplet med fingeren, som tidligere beskrevet, og
derefter iagttage, om stemplet falder frit ned pa
»broen« med et blgdt, metallisk klik — hgres dette
derimod kun med helt senket strilergr, er hele strale-
r¢grsenheden ude af stilling og ma derfor centreres
igen omkring nalen. Denne vigtige justering udfgres
pa fplgende made:

(a) Afmonter chokerens forbindelse til stralergrets
bundstykke og drej den til side, s& bundstykket
er frit tilgengeligt. P typer med vippearm
kan det vaere ngdvendigt ligeledes at afmontere
trekforbindelsen mellem vippearm og choker-
arm.

(b) Afmzrk med en blyant eller farve den del af
bundstykket, der vender ud mod karburatorens
indsugning, s man er sikker pd, at udskerin-
gen i bundstykket kommer til at vende pa sam-
me made, som det sad, da vippearmen (eller
trekarmen) var pa plads. Derefter treekker man
hele stralergret ud, afmonterer justeringsmgtrik-
ken (18 pa fig. A.1) og fjerner lasefjederen
(22 pa fig. A. 1). Skru sa atter justeringsmgtrik-
ken péd og drej den sa langt op, den kan kom-
me, hvorefter stralergret settes op i den stilling,
det havde f¢r afmontering og opmarkning.

(c) Slzk nu den store monteringsmgtrik (15 pa fig.
A.1) sa meget, at strdlergrets nederste styr
lader sig dreje let med fingrene.

(d) Nér vacuumstemplet med den koniske nél der-
pa senkes ned, indtil det ligger an mod
»broen«, mens strilergret samtidig er trykket
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hgjere op, end dets normale stilling, siger det
sig selv, at hele stralergrsenheden vil blive cen-
treret omkring nalen, idet der i dette tilfeelde
vil blive tale om en direkte bergring mellem
nilens ¢gverste, tykke del og stralergrets ind-
vendige diameter. Et forsigtigt tryk med enden
af en blyant pa toppen af stempelpinden (gver-
ste daeksel med oliebremse skal vare aftaget)
vil sikre, at stemplet ligger godt an mod »bro-
enc.

Som en serlig forsigtighedsregel kan man
begynde med at satte stralergret omtrent op til
den normale stilling, derefter slekke monte-
ringsmgtrikken og til sidst skyde strdlergret
helt op, idet man pa denne méide undgar at
bgje nélen, hvis stralergret ved en fejltagelse
skulle vare meget sterkt ude af centrering.

(¢) Spand stralergrets lasemgtrik til, idet man
kontrollerer, at stralergret ikke kommer ud at
centrering.

(f) Lgft stemplet og kontroller, at det falder jevnt
og frit ned mod »broen« med et blgdt, metal-
lisk klik. Trak si strilergret helt ned og kon-
troller igen, at stemplet falder ned mod »bro-
en« med ngjagtig samme blgde klik som fgr. Er
der derimod en skarpere lyd ved denne anden
preve, mé centreringen foretages pd ny, indtil
den er fejlfri.

(g) Skulle det vise sig serlig vanskeligt at opnd en
korrekt centrering ma stralergrets justerings-
mgtrik (og dennes lasefjeder) afmonteres, sa
stralergret kan gé hgjere op pa nélen og derved
give en mere udtalt centrering.

Korrekt fejlfinding i tilfzlde af en bgjet nal (4) er
ikke altid sa ligetil, da den vil give samme sympto-
mer, som en forkert centrering af stralergret, med
den undtagelse at stemplet, nar nalen er bgjet, vil
kunne falde frit det sidste lille stykke, f¢r det ram-
mer »broen«, hvorimod det vil henge i topstilling
eller halvvejs nede.

Den bedste kontrol er at afmontere vacuumklokke
og -stempel og med nélen siddende i stemplet spinne
dette med stempelpinden, sa det roterer i klokken,
mens denne holdes roligt i vandret stilling pa et bord.
Man vil da let kunne iagttage en eventuel skavhed,
idet denne vil fa ndlens spids til at kaste. Opretning
af en bgjet nal er praktisk talt umulig, hvorfor ud-
skiftning er det eneste rigtige.

Glem ikke, at efter undersggelse af punkterne
(1), (2), (8) og (4) skal oliereservoiret i den hule stem-
pelpind fyldes med motorolie S.A.E. 20 op til 10-12
mm fra kanten, inden oliebremsen iszttes. Kontrol-
ler for alle tilfeldes skyld, at bremsen ikke er blevet
skev, da dette vil forarsage, at stemplet kan satte sig
fast.

Afsnit B.2
UTATHED VED STRALERGQRETS PAKNINGER

Hvis benzinen til stadighed siver ud for neden ved
strilergret (lidt fugtighed pa karburatorens overtlade
kan man som regel se bort fra) er det muligvis de to
korkpakringe (17 pa fig. A. 1) og den stgrre korkpak-
ring (19), der skal udskiftes. Ved at se pa fig. A.1
eller D. 1 (i afsnit D) kan detaljerne ved stralergrs-
samlingen tydeligt ses, saledes at en udskiftning uden
vanskelighed kan foretages. Man friggr fgrst strdle-
rgrets vippearm (23) fra bundstykket, aftager mon-
teringsmgtrikken (15), der laser stralergret fast, og
kan derefter treekke hele stralergrssamlingen ud. Efter
montering af nye pakringe, skal stralergret centreres
ngjagtigt omkring nalen, som beskrevet i afsnit B. 1
— det er meget vigtigt, at denne centrering bliver ngj-
agtig.

Det er klart, at en utet pakning for neden i strale-
rgrssamlingen vil vise sig, ved at benzinen drypper
ud ved stralergrets bundstykke, hvorimod en tilsva-
rende utethed i gverste pakning ikke er sa let at
iagttage, idet den giver sig til kende ved en federe
blanding, iser ved tomgangshastighed. Haver man
nu stralergret ved hjelp af indstillingsmgtrikken
(fordi man ikke er klar over den utatte pakring) idet
man derved regner med at fa en korrekt blanding,
vil man fé for mager blanding over resten af motorens
arbejdsomrade — muligvis i staerk grad.

En lignende ugnsket tomgangsblanding kan fore-
komme, hvis et sandskorn eller lidt snavs er kommet
ind under kobberpakningen oven pa det gverste styr
efter skpdeslgs samling af stralergret. I sd fald ma man
kontrollere, at nilen og stralergret er af korrekt type,
rigtigt monteret og ikke slidt, og derpé skrue juste-
ringsmgtrikken helt op. Er der pa trods heraf stadig
for fed blanding, skal man kontrollere kobberpak-
ningen for oven samt den gverste korkpakning for
utzthed pa grund af snavs eller slid.

Afsnit B.3
HZNGENDE STRALEROR

Efter lang tids k¢rsel kan stralergrets udvendige over-
flade have tendens til at irrre lidt lige over bundstyk-
ket, hvilket kan hindre dette i at fa fuldt anleg op
mod justeringsmgtrikken. I sa fald smgrer man lidt
vaseline eller fedt pa strdlergrets nederste del, mens
det er senket til underste stilling, og fgrer det derpa
op og ned adskillige gange, si fedtstoffet fordeles
godt over hele overfladen. Endvidere smgrer man
alle ledforbindelser og pinbolte med motorolie, da
disse gennem lengere tid ofte forsgpmmes med smg-
ring.

B3
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Afsnit B.4

BENZINTILFORSEL TIL SVOMMERHUS
SVIGTER

Hvis motoren gar i sta i tomgang eller under let traek
til trods for, at benzintilfgrslen op til svgmmerhusets
tilslutning er i orden (hvilket konstateres ved at
Ipsne unionen for denne et gjeblik), er det muligt,
at naleventilen er gdet fast i sedet. Denne mulighed
er til stede i de sjxldne tilfzlde, hvor der findes
aflejringer af gummiagtig konsistens i benzinsystemet,
f. eks. efter lengere tids stilstand, hvor der somme
tider udfaeldes polymeriseret gummi fra benzinen.

Efter afmontering af svgmmerhusdaksel og svgm-
merens vippearm kan svgmmerventilens nal traekkes
ud, hvorefter man renser dens spids omhyggeligt med
en klud dyppet i sprit. Samme rensemetode anvendes
i ventilens saede, der lettest kan renses med en tilspid-
set tendstik og en lille klud vadet i sprit.

(Pa karburatorer fabrikeret fgr 1955 kan vippe-
armen let afmonteres, sa svpmmernalen kan udtages
og renses, men pa senere modeller er vippearmens
3/32” aksel presset i, sd rensning indskrankes til om-
hyggelig skylning ved hurtig bevaegelse af det kom-
plette svgmmerhusdeksel i en beholder med sprit.)
Gentagne fejl af denne art kan kun afhjelpes ved
fuldsteendig rensning af benzintank og alle benzin-
systemets rgrforbindelser, eller i verste fald ved for-
nyelse af disse dele.

Svigter motorens traekkraft ved hg¢j hastighed eller
nar den trakker hardt, skyldes dette muligvis perio-
disk svigtende benzintilfgrsel. Kontroller benzinpum-
pens afgangsrgr og undersgg ev. benzinfiltre i syste-
met for hel eller delvis tilstopning og rens disse.

Afsnit B.5

SVOMMERHUS ELLER STRALEROR
LOBER OVER
Dette kan have fglgende arsager:

(1) Svgmmerstanden stillet for hgjt, hvilket for-

arsager periodisk overflod af benzinen.

(2) Snavs eller grus i naleventilen.

(3) Slitage i naleventilens sede eller pad ventilens

koniske spids.

(4) Defekt svgmmer.

Vedrgrende (1) skal svgmmerstanden i en S.U. kar-
burator ikke vare pinlig ngjagtig, men standardhgj-
den er 3/g” (9,5 mm) under den rektangulere forhgj-
ning i blandingskammerets bund, som kaldes »broenc.
Er den hgjere, f. eks. lige under overfladen af »broenc,
risikerer man en konstant, langsom overflod, hvis
motoren arbejder, mens vognen holder pa en bakke.
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I sddanne tilfelde ma svgmmerstanden naturligvis
senkes.

Selv ndr vacuumstemplet er udtaget og stralergret
senket helt, er det ikke let at bestemme den pracise
hgjde af den lille benzinperle, der er synlig i strale-
rgret lige under mundingen, og man har derfor fast-
sat en mekanisk »lukkestilling« for svgmmerens vippe-
arm, som er nem at iagttage.

Denne lukkestilling kontrolleres ved at anbringe
en prgvedorn af en given tykkelse mellem vippe-
armen og svgmmerhusdekslet som vist pa fig. B. 1.
Prgvedornens diameter er: Til de mindste T. 1
type svgmmerhuse samt de middelstore T. 2
svpmmerhuse 7/16” (11,1 mm). Til de stgrste T.4
svpmmerhuse 5/g” (15,8 mm). Som identifikation kan
nzvnes, at svgmmerhusenes diameter er som fglger:
T.1 er 17/s” (36,5 mm); T.2 er 21/4” (57,1 mm); og
T.4 er 3” (76,2 mm).

Grenene pa vippearmen skal lige akkurat hvile pé
prévedornen, nar nilen er pa plads i naleventilen.
Er vippearmen ikke indenfor en tolerance pd 1/3.”
(0,8 mm) heraf, ma den bgjes forsigtigt pa det sted,
hvor grenene mgder stammen. Bgjning nedad vil
senke svgmmerstanden, mens bgjning opad vil have
den.

Man mé passe godt pa ikke at bgje vippearmens
lige stamme, der skal vare helt flad og vinkelret pé
nélen, nir denne er oppe pé plads. Efter bgjningen
skal grenene sta tilnermelsesvis vandret.

Da svgmmeren er ens i top og bund, kan den ikke
settes forkert i.

A Bgj her

\ \
oy P

A

Denne del (stammen)
skal vere helt plan

7/16” prgvedorn

i Dr=a

1

0675F

Fig. B.1
Korrekt indstilling af supmmerstanden



KARBURATORER - KONSTRUKTION OG JUSTERING B

Drejer det sig om den under (2) nzvnte fejl, mé
man naturligvis rense naleventilen — f.eks. ved at
skylle svgmmerhusdzkslet grundigt i benzin efter af-
montering af aksel, vippearm og naleventilens nal pé
de modeller, hvor disse dele kan fjernes.

(8) kan konstateres ved at iagttage om karburato-
ren langsomt begynder at svémme over ved tom-
gangshastighed, idet en utaethed, der opstar pa grund
af et defekt seede i ndleventilen, vil gére sig geldende,
efterhdnden som der lgber mere benzin forbi, end
motoren behgver i tomgang. Et par ganske lette slag
pa enden af den rustfri naleventil kan muligvis klare
fejlen ved at tetne nilen i sedet, men i de fleste til-
feelde vil det vaere klogest at udskifte hele naleven-
tilen, ndr karburatoren alligevel er adskilt (bemark:
— Der skal bruges en 0,338” (8,85 mm) stjernenggle
eller en tilsvarende fastnggle, for korrekt tilspaending
af ventilsedet).

(4) Utzthed i svémmeren kan vare forarsaget af
en revne eller et porgst sted i en af loddespmmene —
nar man ryster en sadan svgmmer, hdres en hvislende
lyd, ikke at forveksle med den tdrre raslen, der frem-
bringes, hvis der findes sma stumper loddetin inden
i svgmmeren. Senkes svgmmeren ned i kogende vand,
vil utatheden vise sig ved en rekke bobler, og nar al
benzin i svgmmeren er dampet ud ved hjzlp af var-
men, vil en midlertidig reparation kunne udfgres ved
hjelp af en klat loddetin, s& svgmmeren kan bruges,
indtil man kan fa en ny.

Afsnit B.6
VAND ELLER SNAVS | SVOMMERHUSET

En sjelden gang kan det forekomme, at der samler
sig vand eller snavs pa bunden af svémmerhuset,
hvilket kan fremkalde uregelmaessigc motorgang. For
at fjerne dette, udtages den midterste samlebolt s
det komplette svgmmerhus kan aftages, hvorefter
dzkslet fjernes og svgmmeren udtages, si man kan
komme til at rense svgmmerkammeret, det kantede
tilfgrselshul i armen og den hule samlebolt.

Afsnit B.7
DARLIG KOLDSTART

Det er meget sjeldent, karburatoren er drsag hertil,
selv om den ofte far skylden. De to eneste sandsynlige
fejlkilder i en S.U. er for lidt s@nkning af stralergret
eller mangel pé olie i vacuumstemplets oliereservoir,
og man skal derfor tenke pa, at en darlig koldstart
snarere er fremkaldt af utatte ventiler, forkert elek-
trodeafstand i teendrgr eller strgmfordeler eller andre
deciderede fejl i motor eller tendingssystem.

I streng frost eller hvor motoren erfaringsmassigt
er vanskelig at starte, treekkes chokeren helt ud, stré-
lergret senkes herved, og afstanden mellem juste-
ringsmgtrikken og strilergrets bundstykke skal da
mindst vaere 5/16” (7,94 mm) og helst 3/s” (9,52 mm).

Gar stralergret ikke sa langt ned, kan arsagen veare,
at justeringsmegtrikken star sd langt nede som 4 eller
5 hele omgange fra sin gverste stilling, hvilket natur-
ligvis begrenser den totale vandring for strilergret.

Man kan derfor andre justeringsmgtrikkens nor-
malstilling ved at flytte nalen ca. 1/14” (1,5 mm) len-
gere op i vacuumstemplet, hvorved justeringsmdtrik-
ken kan flyttes lige sd meget opad og derved give til-
svarende gget vandring for strilergret. (En »normalc
stilling for justeringsmdtrikken kan vare hvorsom-
helst mellem 1% og tre fulde omdrejninger regnet fra
mgtrikkens gverste stilling).

Nar justeringsmgtrikken er skruet helt op til sin
gverste stilling, skal strdlergrets vandring vere mindst
13/3,” (10,32 mm) og hgjst 15/3,” (11,91 mm). Er den
mindre end minimumstallet, bgr man meget forsig-
tigt file af den lille stopklods pa vippearmen, hvor
denne ligger an mod ledforbindelsen — men fil ikke
for meget af, sa vandringen ender med at blive stgrre,
end de maximale 15/35” (11,91 mm).

Den anden fejlmulighed — oliemangel i reservoiret
— skal ogsd kontrolleres. Ganske vist er den vasent-
ligste funktion af bremsen at give forbedret accele-
ration, men det er i adskillige tilfzlde blevet konsta-
teret, at en oliebremse, der er i orden, pé visse moto-
rer ogsa kan give en sterkt forbedret koldstart.

B3
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AFSNIT C

REPARATIONS-VEJLEDNING OG JUSTERING
KARBURATORHUS OG BLAND!NGSKAMMER

Afsnit C.1 Karburatorhuset.

Afsnit C.2 Montering af gasspjeld og aksel.

Cl1



(

KARBURATORER - KONSTRUKTION OG JUSTERING

Afsnit C.1

KARBURATORHUS

Et nyt karburatorhus behgver ikke at kontrolleres f¢r
monteringen, men hvis en karburator har varet ad-
skilt og samles igen med det gamle karburatorhus,
bgr man efterse, at de to undersenkede skruer, der
holder stempelpladen (hvor en siddan findes) er
spendt godt til. Man ma ikke afmontere pladen, da
denne er ngjagtigt tilpasset ved fremstillingen.

Nar man skal afggre, om et karburatorhus er i

orden, bgr fglgende punkter kontrolleres:

(1) Slitage ved spjeaeldakslen

I et nyt spjeldhus er der ca. 0,0025” (0,063 mm)
tolerance ved spjeldakslen, og mindre ma der
ikke vare for at akslen ikke skal klemme, nar
motoren bliver varm. Bliver tolerancen imidler-
tid betydelig forgget pa grund af slid, efterhan-
den som karburatoren bliver gammel, vil der su-
ges falsk luft ind langs spjeldakslen, hvilket gér
ud over tomgangen, der til sidst vil vaere umulig
at indstille. Denne fejl kan kun rettes ved mon-
tering af et nyt spjeldhus, eller alternativt ved
at rive spjaldakslens lejer i huset op og mon-
tere en ny aksel af overstgrrelse. Da lejerne
imidlertid skal flugte pracist og tolerancen som
naevnt vaere ret ngjagtig, krever dette arbejde
specialvaerktgj og sd meget tid, at man som regel
gor bedst i at montere et komplet spjeldhus,
hvor ogsa de gamle trekarme, skiver osv. passer

lige pa.

(2) Slitage eller skaevhed i indsugningsabningen

C.2

Slitage viser sig ved en rund fure, hvor kanten
af gasspjeldet har gnavet i indsugningsabnin-
gens veg — dette skyldes i reglen, at der har
veret et skevt tryk af spjeldakslens trekarm
eller dennes ledforbindelser. Mens en lille fure
eller en let beskadigelse af vaeggen i spjaeldhuset
ikke har anden virkning end en lovlig hurtig
tomgang, vil en dyb fure eller en alvorlig skade
vere umulig at udbedre, hvorfor det vil vere
ngdvendigt at montere et nyt spjeldhus. Sam-
tidig bér man kontrollere trakket til spjeld-
akslen, der ikke ma vare skavt.

Skaevhed i spjeldhuset viser sig enten ved
for hurtig tomgang eller ved at gasspjeldet féar
tilbgjelighed til at henge i lukket stilling. Ar-
sagen er som regel for sterk opvarmning af kar-
buratoren, hvorved spjeldhuset kan kaste sig,
hvilket ogsd krever montering af et nyt spjald-
hus. Fejlen konstateres ved at holde spjeldhuset
op mod lyset og kigge igennem det, mens gas-
spjeldet er lukket. En skavhed vil da vise sig

®)

4)

®)

ved, at spjeldet ikke kan lukke hele vejen
rundt.

Skaevhed i karburatorflange

Skavhed er ofte en fglge af den forkerte opfat-
telse, at det vil vare en fordel at legge en tyk-
kere flangepakning imellem karburator og ind-
sugningsrgrets flange. Monterer man en tykkere
pakning, forgger man samtidig den afstand, de
to ender af karburatorflangen kan trakkes, nar
de to mgtrikker tilspendes for héardt. Den
normale flangepakning, hvis tykkelse ligger
mellem 1/3,” (0,8 mm) og 3/6.” (1,2 mm), giver
rigelig taethed, hvis ingen af flangerne er de-
fekte, og hvis man skgnner, at en sadan pak-
ning vil vare utilstrekkelig som fglge af bgjede
eller beskadigede flanger, bgr man undlade at
montere en tykkere pakning og i stedet for pla-
nere den defekte flange med en fil, hvorefter
en normal pakning vil give den ¢gnskede tethed.

Ved tilspendingen skal mgtrikkerne spandes
skiftevis, da skaev tilspending nasten altid vil
resultere i en skav flange. Karburatorens filter-
flange er ikke tilnarmelsesvis af si stor betyd-
ning med hensyn til skavhed og indsugning af
falsk luft, og det vil kun i sjeldne tilfelde vaere
ngdvendigt at rette denne op.

En anden arsag til skeve indsugningsflanger
er for hard tilspending af karburatorens
mgtrikker, ndr der foruden den almindelige
type pakning er monteret en af de tykke asbest-
pakninger, der tjener til at isolere karburatoren
fra motorens varme. Materialet i sidanne pak-
ninger er ganske vist varmebestandigt, men ikke
i stand til at modstd trykket fra en for hérd til-
spending, som derfor vil resultere i en skav
eller knzkket flange.

Los styrenot for stemplet

Drejer det sig om en not af den type, der er
nittet fast, kan den let fastggres igen ved at
nitte over den udvendige ende af den — men
sld ikke for hardt, da man derved deformerer
karburatorhuset pi et sted, hvor ngjagtig til-
pasning er absolut ngdvendig.

Alvorlige fejl sasom ¢delagt gevind for svgm-
merhusets samlebolt eller knakkede beslag pi
siderne af stralergrshuset ngdvendigggr natur-
ligvis en udskiftning af karburatorhuset. Ud-
bedring af mindre fejl kan foretages, hvis det
skgnnes rentabelt og gér huset fuldt brugbart,
men opmarksomheden henledes iser pa, at man
bgr undersgge vacuumklokkens pasning og
flange ngje, si man er sikker pa, at der ikke
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findes beskadigelse af nogen art her, sd klokken
passer pracist pa karburatorhusets flange, er
let at afmontere, men alligevel ikke kan rokke.
Mzerker efter tryk eller stéd kan gg¢re det van-
skeligt at afmontere klokken, hvilket let fgrer
til at nalen bgjes ved afmonteringen.

Afsnit C.2
MONTERING AF GASSPJZLELDET

Monter gasspjeldet, sa den skratslebne kant kommer
til at ligge an mod vaggen i indsugningen hele vejen
rundt. Spjeldet kan isettes med fingrene eller ved
hjelp af en lille tang. Centrér spjeldet ved at dreje
akslen, si det lukker og derefter skubbe akslen side-

verts, indtil dens to huller flugter med hullerne i
spjeldet. Skru begge skruer i, men spend dem ikke
til, saledes at der mangler 2-3 omdrejninger i, at de
er helt i bund. Luk sd spjeldet op ved at dreje akslen
og smak spjeldet rask i ved hjelp af akslens pamon-
terede vippearm, hvilket vil fa spjeldet til at cen-
trere i abningen, vedligehold et vist, bestemt tryk pa
vippearmen, sa spjeldet fastholdes i centreret stilling
og skru de to gasspjeldsskruer helt i bund. Nar gas-
spjeldhuset derpa med lukket spjaeld holdes op mod
lyset, skal spjeldet lukke hele vejen rundt. Hvis ikke
ma det centreres igen.

Efter tilspending af gasspjeldskruerne vejnes disse
ganske let — blot nok til at hindre, at de kan drejes.
En fuldstendig vejning er ungdvendig, vil ggre en
senere afmontering meget vanskelig og vil sandsyn-
ligvis fgre til brud.

c.3
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AFSNIT D

REPARATIONS-VEJLEDNING OG JUSTERING
STRALERORET

Afsnit D.1 Samling af strilergr, standardtype.

Afsnit D.2 Forskellige typer stralergr.
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Afsnit D.1

SAMLING AF STRALEROR - STANDARDTYPE

Rzkkefglgen for montering af de enkelte komponen-
ter i stralergrssamlingen er som fglger (Fig. D.1):

Fgrst samles det nederste styr med underliggende
kobberpakning, monteringsmgtrikken samt juster-
ringsmgtrikken og dennes lasefjeder. Justerings-
mgtrikken skal skrues sa langt op den kan med
fingrene (eller med fjerlet spending med en nggle).
Dernast skydes stralergret gennem det nederste styr
og en af de sma kork- eller gummipakninger med
overliggende messingring skydes helt ned over stréle-

(verste kobberpakning

Dverste styr

@verste korkpakning

@verste messingring

Stralergrsfjeder

Underste messingring

Underste korkpakning

Underste styr

Inderste kobberpakning

Stor korkpakning

Messingpakring
Monteringsmgtrik < >
for stralergr og styr §/
ol - Komplet
g{m stralergrs-
:&v samlin
Lasefjeder I3 T—j}) J
Stralergr
Justeringsmgtrik
tykk '
Bundstykke A4968W

Fig. D.1

Bis De enkelte dele i et standard-stralergr

rgret ved hjelp af fjederen. Husk at messingringene
altid skal vende den konkave (hule) side mod deres
respektive pakning og den flade side mod fjederen.
Sa legges den store pakring ned over monterings-
mgtrikken med den konkave side opad, og oven pa
denne den store kork- eller gummiring, hvorefter den
gverste lille messingring skydes ned over stralergret
efterfulgt af den tilsvarende lille kork- eller gummi-
pakning, der skal hvile pa messingringens konkave
side. Til sidst monteres det @gverste styr og oven pi
dette den flade kobberpakning, hvorefter hele strale-
r¢rssamlingen kan skrues ind i karburatorhuset, hvor
det kun skal skrues til med fingrene, da en centrering
er ngdvendig, som beskrevet i afsnit B. 1, f¢r mon-
teringsmgtrikken kan spandes rigtigt til.

Foruden standard-typen findes endnu to typer
stralergr, » Thermostralergret« og »Invicta«-typen, der
begge er noget forskellige fra standardtypen. I store
trek minder de imidlertid om det almindelige stan-
dard-stralergr, siledes at man efter en ngjere gennem-
gang af enkelthederne og forskellen ved samlingen
ikke skulle have vanskelighed ved at arbejde med
disse typer.

Afsnit D.2

FORSKELLIGE TYPER STRALERGR
(1) Standardtypen

Den stgrste bevagelse for koldstart er 7/i4”
(11,11 mm), men fgr 1937 var den begranset til
5/16” (7,94 mm) (hvilket somme tider er blevet
benavnt stor og lille vandring).

Visse dele, (herunder selve stralergret) er ud-
skiftelige mellem de to ovennavnte typer, men
fglgende dele er det ikke:

Nederste styr:

Lille vandring del nr. AUC2116
Stor vandring del nr. AUC3231
Kobberpakning for nederste styr:
Lille vandring del nr. AUC2123
Stor vandring del nr. AUC3233

Dverste styr:

Lille vandring del nr. AUC2115
Stor vandring del nr. AUC3230

Monteringsmgtrik:

Lille vandring del nr. AUC4113
Stor vandring del nr. AUC3232

Den stgrre vandring af stralergret giver for-

bedret koldstart under meget kolde vejrforhold.

(2) Invicta straleroret
Denne strilergrstype har en meget begranset
vandring og er ikke beregnet til at sanke ved
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koldstart. Den begransede vandring, der er
mulig, er kun tilstrekkelig til indstilling af
benzin/luftblandingen. Det anvendes, ndr kar-
buratoren er forsynet med en sarlig »Ki-gass«
startanordning eller en anden form for til-
skud af federe blanding ved koldstart.

Invicta-stralergrsaggregatet er mage til stan-
dardtypen, med undtagelse af selve stralergret,
hvis bundstykke er @ndret, idet stralergr og ju-
steringsmgtrik danner en enhed, der kan skru-
es samlet op og ned. Invicta-typen og det i pa-
ragraf (3) omtalte Thermo-stralergr kan ombyt-
tes som en enhed.

(3) Thermo-straleroret (se fig. A. 4)
Denne type stralergr anvendes i forbindelse
med den elektrisk styrede hjaelpe- eller start-
karburator, som er omtalt i afsnit A.4.
Thermostralergret bestdr af adskillige dele,
der ogsd anvendes i standardtypen, foruden
visse helt forskellige dele, heriblandt selve stra-
lergret. De vigtigste forskelle er en meget kraf-
tigere indvendig fjeder og udeladelse af den
lille pakning i det nederste styr.

Identifikation af straleror
Stralergr af de to mindste stgrrelser er maerket hen-
holdsvis med tallet '9’, der viser, at hullet i striler¢-
ret er 0,09” (2,29 mm), og med tallet '1’, som viser,
at det er 0,17 (2,54 mm) i diameter.

Endvidere er der 38 stgrre stgrrelser, nemlig 0,125”
(3,18 mm); 0,1875” (4,8 mm); og 0,250” (6,35 mm),
som hovedsagelig finder anvendelse pd racervogne

Fig. D. 2

Invicta strdlergret.

eller motorer med sarlig hg¢j ydelse. De to sidste
stprrelser er af den ’‘faste’ racer-type, der ikke kan
justeres, mens det fgrstnevnte 0,125 (3,18 mm) stra-
lergr enten kan vere af den faste type eller det kan
vaere fuldt justerbart pa samme made som standard-
typen.

Hvis hullet i et stralergr er blevet slidt for stort,
hvilket resulterer i for fed blanding, skyldes dette
sd godt som altid, at nalen har gnavet pa i stralerg-
ret, fordi stralergrssamlingen ikke har varet cen-
treret rigtigt. I sa fald vil en blanktpoleret streg ned
ad siden pd nalen, hvor denne har varet i kontakt
med r¢rets inderside, vaere et mere afggrende bevis
pa slitage i stralergret, end kontrol med en dyse-
leere, der ikke vil kunne vise et lokalt slid, séledes
som det forarsages af en nal, der gnaver pa et be-
stemt sted.

Har der veret tilstreekkelig slitage til at forarsage
et forgget benzinforbrug, ma bade nal og strdlergr
udskiftes og de nye dele omhyggeligt centreres som
beskrevet i afsnit B.1.

D.3
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AFSNIT E

REPARATIONS-VEJLEDNING OG JUSTERING
VACUUMKLOKKE OG -STEMPEL

Afsnit

Afsnit

Afsnit

Afsnit

Afsnit

Afsnit

E.

1

no

Periodisk rensning af vacuumklokke og -stempel.
Montering af nalen i stemplet.

Forskellige typer stempel og stempelfjedre.
Tatning af vacuumklokke og -stempel.
Udmaling af stemplets faldhastighed.

Oliebremsen.
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Afsnit E.1
PERIODISK RENSNING AF VACUUMKLOKKE
OG -STEMPEL

Disse dele kan kun fas som en samlet enhed, idet
hvert stempel og klokke er ngjagtigt tilpasset sam-
men, men naturligvis kan de adskilles for undersg-
gelse og rensning, hvilket pa horizontal (og skra)
karburatorer bgr ggres hver 12. méned, mens det pa
faldstrgomsmodeller bgr ske hver 8. méned. Husk i
den forbindelse, at de skrd modeller altid betragtes
som horizontal-karburatorer.

Rensningen skal foretages pa stemplets udvendige
side (bade den store og lille diameter), pa stempel-
pind og pd klokkens indvendige side med en ren,
fnugfri klud vadet i benzin. Derefter térres delene
og samles igen i t¢r tilstand, idet det eneste sted,
der skal smgres med et par draber tynd olie, er stem-
pelpindens yderside. Ved rensningen skal man passe
pa, at kluden ikke hanger i nilen, si man risikerer
at bgje denne, idet den i sa fald ma udskiftes.

Skulle der komme olie pa stemplets stgrste diame-
ter eller pa indersiden af klokken, mi olien fjernes
fuldsteendigt, f¢r delene samles, idet olie pad et af
disse steder vil have skadelig indflydelse pa stemp-
lets funktion. Ligeledes bgr man f¢r samlingen kon-
trollere, at ndlens holdeskrue er godt spendt til. Har
man mistanke om, at nilen evt. kan vere lidt skav,
kontrolleres dette ved at leegge klokken pé et bord,
sette stemplet ind i den og dreje dette rundt med
fingrene. Er nalen skeav, vil spidsen af den kaste.

P4 faldstrgmskarburatorer (men ikke pd de skrd
typer) vil man bemarke tre eller fire furer i vag-
gen pad vacuumklokken — disse skal opfange snavs
og partikler, som pa denne made kommer vak fra
de flader, stemplet vandrer over. Dersom furerne
ikke fandtes, ville urenhederne til stadighed blive
kgrt op og ned mellem stempel og klokke, indtil
stemplet fgr eller senere ville f4 tendens til at heen-
ge, hvorved motorens ydelse ville g ned.

I disse faldstrgmklokker findes ogsd et lille 1/44”
(1,b mm) hul i bunden et lille stykke over den &bne
ende, beregnet til aflgb for evt. benzinansamling her,
som ellers kunne forarsage uregelmassig tomgang.

Afsnit E. 2
MONTERING AF NALEN | STEMPLET

Den korrekte montering er siledes, at ndlens skul-
der flugter med stemplets bund. P4 tidligere néle-
typer, der fremstilledes ved slibning, var skulderen
ikke skarpt afgrenset, s man kunne veere lidt i tvivl
om, hvorledes den skulle isattes. P& fig. E. 1 ses de
to typer samt en linie, der viser, hvor man skal reg-
ne med, at deres skulder er. P4 nélen til venstre be-
tegner kanten mellem den egentlige nal og det koni-

E2

| Fig. E. 1

A4970W
De to naletyper med angivelse af, hvor skulderen
skal placeres

ske stykke skulderen. Nalen til hgjre viser den mo-
derne type, der er fremstillet ved drejning.

Hvis tomgangsblandingen bliver ved med at veare
for fed, selv om nélen er monteret korrekt i stemp-
let og selv om stréilergrets justeringsmgtrik er skruet
helt opad, skyldes dette muligvis at nal og stralergr
er slidt (se nastsidste afsnit af afsnit D. 2) og disse
dele ma i sa fald udskiftes og de nye dele centre-
res omhyggeligt. Fejlen kan dog ogsa skyldes, at den
lille pakning i det gverste styr er blevet utzt, eller
at der er kommet snavs ind under kobberpakningen
oven pa det gverste styr. (Se afsnit B. 2).

Hvis man gennem forsgg skal finde frem til den
bedst egnede nal for en motor, hvor fabrikken ikke
har opgivet nogen bestemt type, kan det undertiden
vere ngdvendigt at montere en sadan nal ca. 1/3”
(0,79 mm) lengere oppe i stemplet for siledes at
undga for lav stilling af justeringsskruen, nér karbu-
ratoren er indstillet. Justeringsmgtrikken bgr nemlig
ikke efter endt indstilling std lavere end tre fulde om-
drejninger fra sin topstilling, idet lavere stilling vil
begranse stralergrets vandring og saledes kunne gi-
ve vanskeligheder ved koldstart i steerk kulde.

Af det foregaende vil man se, at skgnt man under
normale forhold ikke bgr afvige fra korrekt monte-
ring af nalen, kan der vare serlige omstendigheder,
hvor man bg¢r foretage en slags forelgbig indstilling
ved at @ndre nédlens montering, hvorefter den ende-
lige indstilling kan udfgres pa sedvanlig méide med
justeringsmgtrikken. Pa de meget sjeldne karbura-
torer, hvor der er monteret et af de faste strilergr af
racertype, kan tomgangsindstillingen kun foretages
ved at @ndre pa nalens stilling i stemplet.

Det kan her vare pa sin plads med et advarende
ord om at banke pi nalens spidse ende med et styk-
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ke trae eller skaftet af en skruetraekker, nar nalen
skal op péa plads. Ggres dette pa en nal, der er
stram, vil den naturligvis ikke vare mindre stram,
nar den skal ud igen, og man ma i sa fald med
en lille, fejlfri tang tage fat helt ude for enden
af nilen pa den sidste 1/s” (3 mm) og forsigtigt lirke
den ud med en drejende bevagelse samtidig med,
at man traekker. Nilen ma derimod ikke rokkes si-
devarts, da den sa vil bgjes og derved blive ubruge-

lig.

Afsnit E.3
FORSKELLIGE TYPER STEMPEL
OG STEMPELFJEDRE

(1) Stgbte zinkstempler blev anvendt op til 1939 i de fleste
S.U. karburatorer, men dette materiale havde den man-
gel, at det med alderen langsomt @ndrede facon eller ud-
videde sig, hvilket fgrte til Igse stempelpinde (oprindeligt
var disse monteret med stram prespasning). Kontrol af
dette forhold kan foretages ved at holde stemplet i den
ene hand med et fast greb (men det ma ikke spzndes op
i en skruestik) og forsggsvis prgve at rokke med stempel-
pinden — er denne lgs, md stemplet kasseres tillige med
vacuumklokken, idet disse dele kun leveres som et ferdigt,
tilpasset sat.

(2) Zinkstemplerne blev erstattet med stempler af messing,
og produktionen af disse fortsatte til 1950. — Da messing
er et meget stabilt metal, gav disse stempler naturligvis
ikke anledning til nogen vanskeligheder.

(8) Efterhinden som udviklingen af letmetal skred fremad,
sd disse legeringers uomtvistelige fordele med hensyn til
vaegt og forarbejdning kunne forenes med slidstyrke og
varmebestandighed, gik man ogsi for karburatorernes
vedkommende over til anvendelse heraf, siledes at de nu-
vaerende, tyndvaggede letmetalstempler suppleret med en
svag trykfjeder efterhdnden aflgste begge de tidligere
typer bade i produktion og som reservedele, hvor de kan
monteres i forbindelse med en returfjeder af passende
styrke.

Nir man skal vzlge den rigtige fjeder, skal man fgrst
veje det gamle zink- eller messingstempel komplet med
stempelpind og derefter det nye aluminiumsstempel med
pind i, hvorefter differencen mélt i ounces svarer til di-
mensioneringen af den korrekte fjeder, idet evt. variatio-
ner mellem den fundne difference og den givne fjeder
skal sgges udlignet nedad, dvs. hvis det gamle stempel
f. eks. vejer 1014 ounces og det nye 5 ounces, er forskellen
herimellem 514. Da en fjeder svarende ngjagtig hertil
ikke findes, velger man den nzrmeste stgrrelse nedad,
som i dette tilfeelde vil viere en 414 ounces fjeder. Retur-
fjedrene findes i fglgende stgrrelser:

214 ounces, som er farvet for enden af fjederen med
lysebld lak.

11, ounces, som er farvet for enden af fjederen med
rdd lak.

8 ounces, som er farvet for enden af fjederen med gul
lak.

12 ounces, som er farvet for enden af fjederen med grgn
lak.

1 ounce svarer til 28,35 g.

(4) Den gamle, tykvaeggede, fgrkrigsmodel af aluminiums-
stemplerne, som blev monteret uden fjeder, siledes at
stemplet skulle falde ned ved sin egen vagt, blev normalt

kun anvendt pa flerkarburatorset og anvendes nu prak-
tisk talt ikke mere. Ved udskiftning bruger man et af
de gmxngse, tyndvaggede letmetalstempler plus en retur-
fjeder, der valges efter den ovennzvnte vejemetode.

Stempelfjedre og underlagsskiver

De fire almindeligt brugte trykfjedre med farverne
bld, r¢d, gul og grgn, svarende til et returtryk pa
henholdsvis 214, 414, 8 og 12 ounces var oprindeligt
snoet, sd fjederen var tyndere i den ene ende og pas-
sede stramt ned over den 14” stempelpind, hvor den
for neden hvilede pa en tynd, flad traede- eller tryk-
skive, der tjente som underlag for fjederen for at
denne kunne dreje sig frit om sin lengdeakse uden
at blive snoet, idet dette ville have betydet en kon-
stant drejende pavirkning af stemplet, siledes at det
blev presset mod sin styrenot, hvilket ville f& ind-
flydelse pa stempelbevagelsen og derigennem pa
blandingen. Disse skiver var fremstillet af rustfrit
stal eller hardtvalset messing.

Efter 1955 fremstiller man imidlertid fjedrene uden
tilspidsning for derved at opna en smule mere stem-
pelbevaegelse og af samme grund anvendes heller
ikke mere de flade underlagsskiver. Pd de stgrre kar-
buratortyper findes i stedet for en presset styreskal
med samme funktion, mens man pa de mindre typer
har set helt bort fra sidanne forholdsregler.

Afsnit E.4
TZATNING AF VACUUMKLOKKEN

Vacuumklokken tetnes for stgv pa to forskellige ma-
der: Den ene made giver en temmelig effektiv stév-
teethed, mens den anden ggr klokken absolut stgvtat
pa bekostning af enkeltheden. Sidstnavnte type ken-
des pa et lille 3/35” (2,38 mm) gennemgdende hul i
vacuumklokkens hals, som gar fra et sted lige under
det indvendige gevind for oliebremsens dwxksel i en
vinkel ind til hovedkammeret.

Bemark at oliebremsen til vacuumklokker med
gennemboring i halsen skal vare af typen, der ikke
har udluftningshul i topdakslet — mens oliebremsen
med hul i dakslet altid skal monteres i vacuumklok-
ker uden gennemboring i halsen.

Som rettesnor kan man sige, at hvis der er hul i
vacuumklokkens hals, skal der ikke vare hul i top-
dzkslet, og omvendt.

Afsnit E.5
UDMALING AF STEMPLETS FALDHASTIGHED

Stemplets stérste diameter mi ikke bergre den ind-
vendige vag i vacuumklokken. Der skal vare en to-
lerance pa 0,002” til 0,003” (0,5-0,7 mm).

Er der fremkommet hgje steder eller skrammer pd
henholdsvis ydersiden af stemplet eller indersiden

ES3
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af klokken (som forérsager, at stemplet falder ujaevnt
eller hanger) méd disse fjernes omhyggeligt med var-
som hind med en meget fin fil pa stemplet og en
skraber pa klokkens inderside.

Sk¢nt et nyt stempel, der fra fabrikken er tilpas-
set i klokken, vil kunne rotere og falde med stor let-
hed (ndr klokken ikke er monteret pd karburatoren),
ligegyldigt hvordan det drejes i klokken, vil der i
praksis kun blive tale om én ganske bestemt ar-
bejdsstilling. Nar man derfor kontrollerer gamle
stempler, der har kastet sig en smule i tidens lgb,
md deres frie fald afprgves i den arbejdsstilling, de
normalt har indtaget i klokken. Klemmer de, eller
har de tilbgjelighed til at henge i andre stillinger,
er dette blot en fejl af mindre betydning, der ikke
har betydning for den normale funktion, nar blot
bevegelsen kan foregd helt uhindret i den sedvan-
lige arbejdsstilling.

Den af fabrikken fastsatte tolerance mellem stem-
pel og vacuumklokke er af stor betydning, idet den
er afggrende for stemplets bevegelse og derved for
gennemstrgmningshastigheden i karburatorens ind-
sugning.

Tolerancen kontrolleres ikke mekanisk, men ind-
direkte ved at taelle det antal sekunder, det tager for
en given luftmengde at sive igennem den — en stgr-
re tolerance vil altsa give en kortere tid og omvendt.

I praksis udfgres prgven pa fglgende méde: Sxttet
bestéende af vacuumklokke med stempel i holdes
med bunden opad, dvs. med stemplets lille diame-
ter opad, hvorefter man med pegefingeren blokerer
det lille sugehul og med den anden hand trykker
klokken op i sin gverste stilling — nir man nu tager
den nederste hidnd bort, vil klokken langsomt falde
nedad, efterhdnden som der suges luft ind rundt
langs kanten, indtil den slipper stemplet. I et typisk
tilfelde med en 114” (31,75 mm) karburator vil
klokkens faldtid vere mellem 3 og 5 sekunder, nér
det drejer sig om en horizontalkarburator.

Er vacuumklokken af den helt stgvtaette type, der
har et 3/32” (2,38 mm) hul i halsen, skal oliebremsen
skrues pa plads for prgven, uden hensyn til, at der
ikke er olie i den hule stempelpind.

Tiden for den nzvnte prgve varierer mellem 3-5
sekunder for de mindre karburatortyper og 5-7 se-
kunder for de store 114” (38,1 mm) og 184” (44,45
mm) (se nedenstdende liste).

Ogsa faldstrgmstyperne (men ikke de skrd hori-
zontale) har en kortere faldtid, fordi tolerancen mel-
lem stempel og klokke er stgrre.

Dersom karburatoren er monteret med en nél af

standardtypen og i ¢vrigt indstillet efter fabrikkens
forskrifter, vil en udtalt kortere faldtid resultere i en
federe blanding, end néilen normalt skulle give, og
tilsvarende vil en forlenget faldtid kunne give en
mere mager blanding. Man vil altsd i tilfelde af en
faldtid, der afviger fra det normale, ikke altid kunne
regne med, at standard néletypen giver den korrek-
te blanding.

Faldtid for horizontalkarburatorer

17 — 11/g” — 114” indsugningsabning 38 — 5 sekunder
13/g” indsugningsibning .......... 4 - 6 sekunder
115" — 184" indsugningsabning .... 5-7 sekunder
Faldtid for faldstromskarburatorer

(ikke skrd horizontale)

11/¢” indsugningsabning .......... 114-3 sekunder
114” indsugningsabning .......... 2 —4 sekunder
13/¢”~114" indsugningsabning . ..... 3 -5 sekunder

Ve

Afsnit E.6
STEMPLETS OLIEBREMSE

Hvis en oliebremse udskiftes, skal man se efter,
at den nye del er mage til den gamle ved enten at
have et 1/i6” (1,5 mm) hul i topdakslet, eller ved
ikke at have et sidant udluftningshul. De to typer
kan ikke ombyttes, og hvis de monteres forkert, vil
karburatoren ikke kunne fungere, som den skal.

Er man i knibe og mangler den ene type, kan
man naturligvis fremstille den ved enten at tilprop-
pe hullet i dakslet eller bore et hul i dette, alt ef-
tersom man har brug for den ene eller den anden
type, men dette bgr kun ggres i ngdstilfelde.

Fgr 1955 var de to typer lette at skelne fra hinan-
den, da modellen med udluftningshul i havde et
cirkelrundt, ruletteret topdxksel af messing, mens
den uden hul havde et sekskantet topdaksel, ligele-
des af messing. Efter 1955 fremstilles begge typer
med sekskantet daksel pd grund af en vis tendens
hos de ruletterede daksler til at blive utette pi
motorer med udtalte vibrationer.

P& en tidligere type oliebremse, der anvendtes
mellem 1938 og 1948, var stangen forholdsvis tynd
og kunne derfor bgjes, hvis man tog for hérdt pa
den; dette ville naturligvis resultere i, at oliebremse-
stemplet blev presset ud mod siden af stempelpinden,
hvorved stemplets frie bevaegelse blev pavirket.

I sédanne tilfelde skal stgddaemperstangen rettes og
kontrolleres for kast. Efter montering kontrollerer
man derpd, at stemplet falder helt frit og uhindret
ned pd broen, nar det lgftes med fingeren.
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AFSNIT F

REPARATIONS-VEJLEDNING OG JUSTERING
NALEVENTIL OG SVOMMEHUS

Afsnit F. 1 Naleventil-typer.

Afsnit F.2 Forskellige typer samlebolte for svgmmerhuset og de tilhgrende
skiver.

Afsnit F.3 Specielle oplysninger om detaljer ved svgmmerhusene.
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Afsnit F.1

Der findes to almindelige typer néleventiler, begge
fremstillet af 0,338” (8,58 mm) sekskantet gods og
ens af udseende, bortset fra enten ¢én eller to furer
rundt langs de seks sma huller pa fladerne.

Naleventiler med ¢én fure har den lille type
T.1 sede, hvori hullet er 0,086” (2,18 mm). Denne
type anvendes i svgmmerhuse af typen T. 1, nar ben-
zintilfgrslen sker ved hjelp af en lavtryksbenzin-
pumpe (dvs. en S.U. benzinpumpe af »L« typen),
samt tillige i de stérre svgmmerhuse af T.2 typen,
nar benzintilfgrslen sker ved hjelp af en hgjtryks-
benzinpumpe (dvs. en S.U. benzinpumpe af hgjtryks-
typen).

Nileventiler med to furer har et sede af T. 2 type,
hvori hullet er 0,1” (2,54 mm) og anvendes pa svgm-
merhuse af T.2 typen, nar benzintilfgrslen sker ved
hjzlp af en lavtryksbenzinpumpe.

P& enkelte fgrkrigsmodeller fandtes en tredie type
sede med betegnelsen T. 3, som var kendetegnet ved
3 furer, men den fremstilles ikke mere, idet den var
beregnet for foreldede benzinsystemer, hvor tilf¢rslen
skete under meget lavt tryk. Hullet i sedet var 0,125”
(8,18 mm), og hvis denne type blev anvendt i forbin-
delse med en moderne hgjtryksbenzinpumpe, ville
man ikke kunne undgd, at karburatoren Igb over.

Den rustfri nal i ventilen blev fgr 1954 fremstillet
med en konisk spids, hvor siderne i keglen var lige,
mens de nu er let buede, idet dette har vist sig at
give den bedste funktion.

Det meget store svgmmerhus, som har typebeteg-
nelsen T. 4 og en udvendig diameter pa 3” (76,2 mm),
anvendes kun sjeldent, og da hovedsageligt pa racer-
vogne og sportsvogne med serlig stor ydelse — i dette
kan anvendes to stgrrelser naleventiler, der begge er
meget stgrre, end de ovennavnte typer T.1; T.2 og
T. 8, idet hullet i sederne er henholdsvis 5/3,” (3,97
mm) og 3/16” (4,76 mm) alt eftersom benzintilfgrslen
sker gennem en hgjtryks- eller en benzinpumpe med
middeltryk.

Hvis en karburator har tilbgjelighed til at svgmme
over, kan man prgve at sla pa nalen med et meget let
slag af en hammer, saledes at nalen setter sig i saedet,
og man derved far en bedre afbrydelse af benzintil-
fgrslen og bedre tetning. Man b¢r kun banke uhyre
let, da nal og saede i fabrikation er tilpasset meget
fint og derfor let beskadiges, hvis man banker for
hardt. Metoden er imidlertid meget usikker og bgr
kun anvendes, nar nye dele ikke kan fremskaffes.
Viser en undersggelse, at naleventilen er skyld i, at
karburatoren flyder over, og en rensning ikke hjel-
per, bér en ny naleventil monteres.

F2

Néleventiler fas i tilpassede saet, hvor nal og sade
er trykprgvet og derefter pakket sammen i en lille
pose.

Afsnit F.2

FORSKELLIGE TYPER SAMLEBOLTE
OG SKIVER TIL SVOMMERHUS

De fgrste samlebolte, der holdt svgmmerhuset pa
plads under karburatorhuset, var monteret med en
korkring i en pakrille, og da korkringen pa tre sider
var beskyttet af godset i bolthovedet, var den praktisk
talt uforgengelig, blot man ikke forsggte at grave den
ud, hvilket nasten altid resulterede i, at den gik itu.

Efter korkringen gik man over til en anden type
samlebolt, hvor hovedet var fladt og pakkede ved
hjelp af en flad aluminiumsskive, eller pd senere
modeller med en valset bronzeskive.

Pd de sidste modeller anvendes stadig den samme
samlebolt, men tethed opnés nu ved hjzlp af et sat
pa tre skiver: To fiberskiver, som monteres yderst,
og én messingskive imellem.

Afsnit F.3

SPECIELLE OPLYSNINGER OM DETALJER
VED SVOMMERHUSENE

Pa grund af ligheden er det muligt at forveksle svgm-
merhuset til en faldstrgmskarburator med den type,
der normalt bruges pa horizontalkarburatorerne, hvil-
ket vil resultere i forkert svgmmerstand, idet svgm-
merhuset til en faldstrgmskarburator giver 5/16” (7,94
mm) hgjere stand som fglge af, at den hule befastel-
sesarm sidder meget lavere i forhold til naleventilen
i dakslet. Monteres derfor et sidant svgmmerhus ved
en fejltagelse pa en horizontalkarburator, vil det fa
karburatoren til at flyde over.

Omvendt hvis et svgmmerhus til en horizontalkar-
burator monteres pa en faldstrgmskarburator; i sa
fald vil man fa vanskelig koldstart og ujevn tom-
gang som fglge af for lav svgmmerstand.

Den gaffelformede vippearm, der med en stift er fast-
gjort i svgmmerhusdakslet skal kunne bevaege sig fuld-
steendig frit og uhindret. Et vist slgr, hvad enten det
er radialt eller aksialt, spiller ingen rolle, og
man kan se helt bort fra det, selv om det er ret
udtalt. Stiften, der holder vippearmen, var fgr 1955
monteret Igst i dakslets holdetappe, men monteres
nu med prespasning — de nye stifter med prespasning
kan ogsa monteres i ®ldre dzksler.
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De almindelige naleventiler af typerne T.1, T.2 og
T. 3 skrues pa plads med en sekskantet 0,338” (8,58
mm) topnggle. Der er ingen pakning mellem nile-
ventil og svgmmerhusdaksel, men selv om tztningen
sker mellem to metalflader, skal man vare varsom
med at spende for héardt til, da dette kan vride
ventilen eller beskadige gevindet i dekslet.

Siden 1955 anvendes almindeligvis ikke mere en tip-
per, idet mange karburatortyper er forsynet med et

lufttet svpmmerdaksel. Daksler, der kgbes som re-
servedele, vil derfor i reglen ikke have tipper, selv
om det oprindelige daksel var beregnet hertil.

Nér et svpmmerhus har vaeret afmonteret, b¢r man
altid forny de to fiberpakskiver pa banjobolten i til-
fgrselsrgret, da gamle pakninger pa dette sted, hvor
benzinen star under tryk, kan give anledning til en
lille, men generende utzthed, der bl. a. ggr sig gel-
dende ved benzinlugt i motorrummet.

F.3



)
KARBURATORER (I

AFSNIT G

REPARATIONS-VEJLEDNING OG JUSTERING
NAL OG SUGESKIVE | STARTKARBURATOR
(THERMO-KARBURATOR)

Afsnit G.1 Variationer i nal og sugeskive (Startkarburator).

G.1
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Afsnit G.1

VARIATIONER | NAL OG SUGESKIVE
(STARTKARBURATOR)

Indstillingsmulighederne for start- eller hjelpekar-
buratoren, ogsd kaldet thermo-karburatoren, bestér
af variationer af den koniske nal og dens pamonte-
rede sugeskive, idet (1) benzintilfgrslen kan andres
ved montering af nile med forskellig konicitet (til-
spidsning) og (2) sugevirkningen ved hjzlp af skiver
med forskellig diameter.

Der findes fire forskellige nédletyper med hver sin
konicitet: den mindste konicitet er pa 0,004” i dia-
meterforggelse for hver 1/s” i lengde. Det andet trin
er pa 0,008” i diameterforggelse for hver 1/s” i leeng-
de, det tredie pa 0,012” for hver 1/s” og det fjerde
pa 0,016” i diameterforggelse for hver 1/s” i lengde.
Som identifikation er tallene 4 — 8 — 12 og 16 stemp-
let ind pé siden af nélen lige over den koniske del,
men pa grund af pladsforholdene er de sma og kan
derfor vare vanskelige at fa gje pa.

Den anden indstillingsmulighed er sugeskivens
udvendige diameter, som man kan kontrollere ved
hjelp af de tal, der er stemplet oven pa skiven. Efter
1948 betyder de tre tal simpelt hen skivens udvendige
diameter angivet med tre decimaler: f.eks. betyder
455, at skiven er 0,455” i diameter.

G2

Fgr 1948 anvendte man en lidt mere indviklet me-
tode for malangivelsen, idet der kun var to tal, som
angav det antal tusindedele af en tomme, som skiven
var mindre end 0,500” i diameter. F. eks. betgd tallet
»45« at skiven var 45 tusindedele mindre, end 0,57,
og det giver 0,455” i diameter.

Hvis en startkarburator ikke fungerer tilfredsstil-
lende, skal man kontrollere, at malene pa nalen og
sugeskiven er i overensstemmelse med fabrikkens
specifikationer for den pagaldende vogn, da forkerte
dele kan vare monteret ved en tidligere lejlighed.

Endelig er der en tredie indstillingsmulighed for
startkarburatoren, som skal undersgges i tilfaelde af
funktionsvanskeligheder, og det er identifikations-
farven pa enden af den lille, svage fjeder, som lgfter
nalen. Der findes tre styrker pa denne returfjeder:
To almindeligt anvendte, hvoraf den ene er merket
grgn for enden og den anden r¢d. Endvidere en type,
der er lysebld, ret sjzlden og hovedsagelig anvendes
i Amerika. Husk ved nymontering at anvende den
rigtige farve.

Den grgnne er den kraftigste og har reservedels-
nummer AUC3127.

Den rgde er middelstyrken og har reservedelsnum-
mer AUC3427.

Den bla er den svageste og har reservedelsnummer
AUCI1041.
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AFSNIT H

MOTORCYKLE-KARBURATOREN, TYPE MC2

Afsnit H.

Afsnit H.

Afsnit H.

Afsnit H.

Aflsnit H.

1
)

4

3

QT

Almindelig beskrivelse.

Brug af choker ved koldstart.

Regelmassig smgring af stempelpind.
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H KARBURATORER - KONSTRUKTION OG JUSTERING

Afsnit H.1

KORTFATTET BESKRIVELSE

Motorcyklekarburatoren er i princippet opbygget
ligesom en bilkarburator og divergerer i vasentlige
detaljer kun fra denne pé tre punkter: For det igrste
bestar dens karburatorhus af to dele, der er boltet
sammen i modsztning til det enkelte hus i biltypen.
For det andet er der ingen forbindelse mellem gas-
spjeld og chokerarm, og for det tredie er den ikke
forsynet med en oliebremse for vacuumstemplet.

Almindelige justeringer som f.eks. indstilling af
tomgangsblandingen sker som pa en bilkarburator,
ref. afsnit A. 2, ligesom fejlfinding kan foretages efter
de retningslinier, der gives i afsnit B. Med hensyn til
afsnittene C-F er ogsd disse i hovedtraekkene gel-
dende for motorcyklekarburatoren, mens de fglgende
afsnit under H omhandler forhold, der er specielle
for motorcyklekarburatoren.

Afsnit H.2

BRUG AF STRALEROQRETS VIPPEARM
VED KOLDSTART

Ved start af kold motor skal vippearmen (choker-
armen) trakkes opad, sa langt den kan komme, men
lige s snart motoren er kommet i gang, skal den
atter fgres nedad mod kgrestillingen, enten helt, som
man kan i varmt vejr, eller til en mellemstilling, der
anvendes i koldere vejr. Den ngjagtige stilling finder
man hurtigt frem til efter lidt gvelse, men som vej-
ledning kan man sige, at chokerarmen skal fgres ned
mod kgrestillingen, indtil motoren sd smat begynder
at sette ud eller sld tilbage i karburatoren pa grund
af for mager blanding, hvorefter chokerarmen atter
fgres en smule opad mod fed blanding, til motoren
gdr jevnt. I meget koldt vejr kan det vare tilradeligt
at lade strélergret forblive i denne stilling, hvor mo-
toren kgrer med en ret fed blanding nogle hundrede
meter, indtil motoren er blevet varm nok til at gd pé
den normale blanding.

Afsnit H.3

REGELMASSIG SMORING AF STEMPELPIND

Stempelpinden skal smgres hver 14. dag (undtagen
i meget tgrt klima, hvor smgring kan ske med lan-
gere mellemrum). Skru den gra plasticprop i toppen
af vacuumklokken ud og sm¢r med et enkelt sprgjt
af oliekanden, svarende til 4-6 drdber olie. Der an-
vendes en god motorolie med viscositet SAE 20 — ev.
en tynd, syrefri cykelolie, men ikke olie af sver vis-
cositet.

H.2

Efter smgring kontrollerer man, at pakringen
under plasticproppen er pi plads og skruer derp
proppen godt til, da en utathed pd dette sted vil
resultere i nedsat trekkraft og forgget benzinforbrug
som fglge af for lille stempelvandring. De samme fejl
ville vise sig, hvis den rigtige, grd plasticprop ved en
fejltagelse blev ombyttet med en af de tilsvarende pla-
sticpropper, der bruges pa visse bilkarburatorer.

Afsnit H.4
AFMONTERING AF VACUUMKLOKKEN

I det sjxldne tilfelde, hvor en karburatornil skal
udskiftes, vil det naturligvis vare ngdvendigt at af-
montere vacuumklokken, men ellers skal dette kun
ggres med lange mellemrum pi ca. 12 maneder for
rensning af sugekammerets inderside og de to udven-
dige diametre pd vacuumstemplet. Rensningen tore-
tages med en ren, fnugfri klud, fugtet med benzin,
hvorefter delene samles igen i tgr tilstand, med kun
nogle fa dréber tynd olie pa selve stempelpinden.

Er pladsforholdene s& vanskelige, at det er svert
at afmontere vacuumklokken, skruer man férst den
grd plasticprop ud, hvorefter vacuumklokke og stem-
pel afmonteres som en enhed. Dette kraver lidt fin
gerferdighed, idet man med den ene hand Igfter
vacuumklokken sd hgjt den kan komme, og med den
anden Igtter stemplet inden i klokken imod den
svage returfjeder. indtil det hele kan trakkes side-
lens ud fra karburatorhuset — husk at nsan skal vaere
meget forsigtig for ikke at komme til at bgje den
forholdsvis spinkle nil.

Monteringen sker i omvendt orden: Stemplet hol-
des sa hgjt op i klokken, det kan komme, mens hele
enheden forsigtigt lempes ind over karburatorhuset,
sd stempel og nal kan glide pa plads.

Afsnit H.5

FORSKELLIGE OPLYSNINGER

(1) Karburatorhuset bestr af to dele, der holdes
sammen af fire sma bolte. Nar karburatoren
er afmonteret af anden grund, f.eks. tor sod-
rensning af motoren, bgr man kontroliere, at
disse fire bolte er spandt godt til.

(2) Ved kontrol af tomgangsblandingen er det ngd.
vendigt at lgfte stemplet med hénden. Som
oftest kan dette ggres, ndr man afmonterer
gummiforbindelsen ved indsugningen, men
hvis der pa dette sted er monteret en stiv for-
bindelse, kan man komme til at lgfte stemplet
tilstrekkeligt ved at skrue den lille sekskantede
bolt under indsugningen af og lgfte stemplet
med en stump stift staltrad.
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(3) Motoren ma ikke arbejde ret lenge uden luft- struktionsbogens specifikationer; édrsagen kan
filter, da dette resulterer i en tyndere blanding, ogsa vare en utat flange ved indsugningen.
som efter lengere tids kgrsel kan skade moto- (6) Undlad at lgsne stralergrets monteringsmgtrik,
ren. Kortvarig afmontering af filteret under nar det ikke er strengt ngdvendigt, da en man-
justering af tomgangsblanding er ngdvendig og gelfuld centrering vil give forkert karburering
vil ikke pa nogen made veare skadelig. ved alle omdrejningstal og saledes sterkt ned-

(4) Hvis tomgangen er uregelmzssig, ma man ikke sat motorydelse, som fglge af, at vacuumstemp-
glemme at kontrollere teendingsindstillingen og let ikke mere kan bevage sig frit op og ned.
ventilspillerummet i overensstemmelse med in- Centrering er beskrevet i detaljer i afsnit B. 1).

H3
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KONSTRUKTION OG VIRKEMADE FOR
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Fig. 4.1

Snit af »L« type pumpe. (Se fig. E. 1 vedr. dobbeltvirkende type).

S 1 Ankerfjeder

R Spole

M Magnethus

P Bronze-Pumpestang
P 1 Styreleje

T Bakelitbro

T' 1 Tungstenskontakter
V  Bladfjeder

X Bojelig ledning (skjult)
U Udyv. vippearm

W Klemskrue

U 1 Indv. vippearm
Vippearmsaksel
Jernkerne

Anker

Ruller

Membran
Pumpehus af aluminium
Benzinfilter
Tilgangsunion
(skjult, pa bagsiden)
Udlgbsunion
Fiberskive (tyk)
Fjederclip
Trykventil-klap
Ventilhus
Fiberskive (tynd)
Sugeventil-klap
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Afsnit A.1
BESKRIVELSE

Pumpen af »L« type skal monteres i narheden af
motoren og nogenlunde i hgjde med karburatoren
pa en sadan made, at den udsattes for si lidt varme
fra udstpdningsgrenrgret som muligt. Endvidere skal
benzinrgret fra pumpe til svgmmerhus vare si kort
som muligt, skrueproppen for benzinfiltret skal vende
nedad og udlgbsunionen opad.

A.2

Pumpen bestir af tre hoveddele: Pumpehus, mag-
nethus og afbrydermekanisme.

Pumpehuset »A« er stgbt i aluminium og bestir
af 2 dele. Filteret »B« er skruet ind i bunden af den
stgrste al delene. Tilgangsunionen »C« er skruet ind
i vinkel pa den ene side, og udlgbsunionen »D« er
skruet ind i den ¢verste del af huset, hvor den spaen-
der ned imod ventilhuset for trykventilen »E«, som
har pakskiver pa begge sider, henholdsvis »F« og
»Ge«. I ventilhuset »E« findes trykventilen, som er
en tynd messingskive »H«, der fastholdes af en fje-
derclip »I«, mens sugeventilen »K« er en lignende
skive, der ligger an mod et uddrejet sede i pumpe-
huset. Et par huller forbinder rummet mellem ven-
tilerne med pumpekammeret, som er en flad for-
dybning, der vender ind mod magnethuset »Me.
Pumpehuset er fortil aflukket med en membran »Lc,
der fastholdes langs sin udvendige rand mellem mag-
nethus »M« og pumpehus »A«. I centrum fastholdes
membranen mellem ankeret »O« og en plade. En
bronzestang »P« er skruet gennem ankerets centrum,
hvorfra den gir gennem midten af spolen op til kon-
takterne i den modsatte ende. Mellem ankeret og
pladen for enden af magnetspolen er monteret en
ankerfjeder »S 1<, som har til opgave at fgre anker og
membran tilbage pa plads. Endvidere findes der en
faconpakning mellem de to dele af pumpehuset.

I en dobbeltvirkende pumpe (ref. fig. E. 1) er der
monteret to filtre »B« i bunden af pumpehuset. Til-
gangsunionen »C« og udlgbsunionen »D« findes pa
siden af pumpehusets hoveddel, og pa toppen af
denne er der to sekskantede propper »F«, hvorunder
der er adgang til de hule skruer »Ge, der fastholder
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trykventilhuset »E«. For oven i dette sidder tryk-
ventilen, der skal vende den glatte side nedad, og
holdes pa plads af en fjederclip »I«, mens sugeven-
tilen »K« er en tilsvarende messingskive, der hviler
pi den polerede ende af et indpresset messingrer.
Et par huller forbinder rummet mellem ventilerne
med de to pumpekamre, som er flade fordybninger
for hver ende af pumpehuset. Hvert pumpekammer
er lukket med en membran »L«, som fastholdes langs
sin udvendige rand mellem magnethuset og pumpe-
huset.

Magneten bestar af et stgbejernsrgr med en jern-
kerne »Q«, beviklet med kobbertrad »R«, hvor igen-
nem der ledes strgm, nar magneten skal aktiveres.
Mellem magnethus og anker er der anbragt 11 styre-
ruller af messing »S«, som har til opgave at centrere
ankeret i magneten, samtidig med at de tillader det
at bevage sig frit i lengderetningen.

Afbrydermekanismen (to szt i dobbeltvirkende
pumper), bestir af en lille bakelitbro »T« med to
vippearme pa: »U« og »U l«, der begge er hangslet
til broen i den nederste ende med en vippearmsaksel
»Z« og indbyrdes forbundne for oven med to smd
fjedre, siledes at der opstar en »overslags« bevagelse.

Midt i den indvendige vippearm »U l« er anbragt
et styreleje »P 1«, gennem hvis midte pumpestangen
»P« er skruet. Den udvendige vippearm »U« er for-
synet med en tungstenskontakt, som kan slutte for-
bindelse med en anden tungstenskontakt »T l«, der
sidder for enden af fjederbladet »V«. Dette fjeder-
blad er monteret pa bakelitbroen og forbundet til
den ene ende af spolen »R«, mens den anden ende
af spolen er forbundet til klemskruen »We«. Et kort
stykke bgjelig ledning »X« forbinder den udvendige
vippearm »U« med en af de skruer, der fastholder
bakelitbroen pa magnethuset, for derigennem at sikre
en god stelforbindelse.

Afsnit A.2
PUMPENS VIRKEMADE

Nar pumpen er i ro, ligger den udvendige vippearms
yderste ende op imod dakslet, og tungstenskontak-
terne er i forbindelse med hinanden. Str¢gmmen kan
derfor passere fra klemskruen gennem spolen, tilbage
til bladfjederen, gennem kontakterne og til slut til
stel, hvorved magneten aktiveres, sa ankeret tiltraek-
kes. Derved bevages membranen, s der suges benzin
gennem sugeventilen ind i pumpekammeret. Nar
ankeret er ndet omtrent til enden af sin bevagelse,
virker »overslags« mekanismen, hvorved de udven-
dige vippearm springer tilbage, sd kontakterne fjer-
nes fra hinanden og str¢mmen derved afbrydes. An-
kerfjederen »S 1« kan nu komme til at skubbe anker

og membran tilbage, hvorved benzinen trykkes ud
gennem trykventilen over til karburatorens svgm-
merhus i en mangde, der svarer til motorens forbrug.
Nar ankeret atter er ndet omtrent til enden af denne
bevagelse, vil »overslags« mekanismen sla over, hvor-
ved kontakterne pa ny kommer i forbindelse med
hinanden, si strgmmen og sugebevagelsen gentages.

Fra udlgbsunionen fgrer en rgrledning over til
karburatorens svgmmerhus, hvor tilgangen af benzin
reguleres af svpmmerventilen, der lukker for tilgang,
sa lenge svpmmerhuset har normal svgmmerstand.
Der ved opstar et overtryk i rgrledningen mellem
pumpe og svgmmerhus, saledes at ankerfjederen ikke
mere kan trykke membranen helt tilbage. Dette for-
arsager, at »overslags« mekanismen ikke virker, sa
forbindelsen mellem kontaktpunkterne forbliver af-
brudt og pumpen gir fglgelig i std. Nar benzinen i
svgmmerhuset forbruges, abner néleventilen, trykket
i r¢rledningen synker, ankerfjederen kan atter fgre
membranen helt tilbage, sa »overslags« mekanismen
kan virke og pumpen atter begynde at arbejde. S.U.
pumpen vil siledes altid levere en benzinmangde,
der er afpasset efter motorens ¢jeblikkelige behov.

Fjederbladet hviler pa et lille fremspring pa bake-
litbroen, og skal vare monteret siledes, at det lgftes
fri af dette fremspring, nar kontakterne er sammen.
Kontaktafstanden skal vere ca. 0,030” (0,76 mm),
nar vippearmen skubbes ned mod magnethusets ende-
flade.

Afsnit A.3

FEJLFINDING

Virker pumpen ikke aftager man f¢rst fédergret til
karburatoren. Gar pumpen nu i gang, er den mest
sandsynlige fejl en néleventil, der haenger. Dette kan
skyldes snavs fra benzintanken eller oplgste gummi-
rester fra ev. r¢rforbindelser at gummi, hvis sddanne
findes. Ogsa udfaldninger fra benzinen kan fa en
naleventil til at haenge.

Nal og ventilsede ma da renses omhyggeligt, og
dersom der findes en gummislange i vognens pafyld-
ningsrgr vil det vare formilstjenligt at rense dette
indvendigt med en bgrste vaedet i benzin, siledes at
den del af gummioverfladen, der ikke er helt fast,
fjernes. Ev. udskiftes gummistykket.

Arbejder pumpen ikke efter at f¢dergret er afmon-
teret, tager man ledningen pa klemskruen af og lader
den strejfe pumpehuset, for at konstatere, om der er
strgm pa, nar tendingen er sat til. Hvis der er strgm,
mé fejlen ligge i pumpen, og man aftager derfor
bakelitdekslet og bergrer forbindelsesskruen pé bake-
litbroen med den lgse ledning, mens kontakterne er
sammen. Gér pumpen ikke i gang, kan fejlen vare

A.3



A PUMPER - KONSTRUKTION OG VIRKEMADE

snavs eller fedt pa kontakterne, som kan renses ved
at trekke et stykke tyndt pap frem og tilbage imellem
dem, mens de holdes let trykket sammen med fing-
rene. Kan pumpen heller ikke arbejde med rene
kontakter, kontrollerer man, om filteret i bunden at
pumpehuset skulle veare tilstoppet, da dette — selv
om det forekommer sjeldent — vil forhindre pumpen
i at arbejde. Slek derpa tilgangsrgret, og hvis dette
far pumpen til at arbejde, er fejlen sandsynligvis en
tilstopning i benzinrgret mellem pumpe og tank,
som muligvis kan fjernes ved at blase med trykluft
eller en luftpumpe gennem r¢ret fra den ene ende,
hvor benzinpumpen sidder.

Hvis pumpen ikke kan arbejde, nar tilgangsrgret
er slekket, eller kun kan arbejde langsomt og uregel-
maessigt, ligger fejlen i selve pumpen. Det kan f. eks.
vare, at membranen er blevet for stiv og derfor skal
udskiftes, eller der kan vere unormal friktion i vip-
pearmenes »overslags« mekanisme, eller maske begge
dele.

Man bg¢r ogsa leegge merke til, om kontaktpunk-
terne nar sammen. G¢r de ikke det, undersgger man
om enderne af den indvendige vippearm »U l« rgrer
ved magnethuset. Hvis dette ikke er tilfeldet, er
ankeret ikke ndet til enden af sin bevagelse.

For at udbedre disse fejl skruer man de seks skruer
ud, der holder pumpe- og magnethus sammen. Pas
pa ikke at miste nogen af de 11 ruller, der ligger
under membranen. Nar delene adskilles kontrollerer
man, om membranen skulle have klebet sig fast til
enden af magnethuset, og dersom dette er tilfeldet,
Ipsnes den forsigtigt ved at stikke et knivsblad ind
mellem membran og magnethus.

Derefter trykker man forsigtigt pa midten af mem-
branen og slipper igen nogle gange for at konstatere,
om »overslags« mekanismen virker, som den skal.
Ggr den ikke det, eller hvis der er spor af rust eller
snavs pa nogen af de sma stalaksler, smgres de spar-
somt med en smule tynd olie pa en tendstik, hvor
de gar gennem vippearmenes messing. Skru si mem-
branen ud og bearbejd begge de 2 lag streeklaerred

kraftigt mellem tommel og de gvrige fingre for at
gengive membranen sin oprindelige smidighed, hvor-
efter den monteres og indstilles omhyggeligt efter
instruktionerne i afsnit E. Opstar der revner i mem-
branen eller har den svart ved at rette sig ud, bgr
den udskiftes med en ny.

Hvis pumpen stgjer, er det gerne tegn pé en luft-
lekage péd sugesiden. Den letteste méde at undersgge
dette pa er at skrue benzinrgret til karburatoren af
og lade pumpen pumpe benzinen ud i et glas. Nar
enden af rgret holdes under overfladen, og man si
kan se, at der kommer bobler ud, er dette tegn pa en
utzthed, som ma findes og taetnes. Stgj kan ogsa hid-
rgre fra, at der danner sig blerer i benzinen som fglge
af at den koger, f¢r den nér op til pumpen. Dette vil -
kunne ske pa vogne, hvor benzinrgret fra tanken
Igber nar ved udstgdningsrgret, og vil som regel
indtreffe i varmt vejr, nir vognen kgrer langsomt
lige efter, at den har vaeret kgrt hardt, eller nar den
sleber hardt i lave gear, f. eks. ved bjergkgrsel. Denne
fejl kan undertiden elimineres ved at skifte til et
andet marke benzin.

Hvis pumpen bliver ved at arbejde, uden at der
kommer nogen benzin, kan dette skyldes, at der er
kommet en smule snavs ind pa en af ventilerne. Disse
kan udtages og renses ved at skrue udlgbsunionen for
oven i pumpehuset ud og lgfte ventilhuset op. Husk
ved montering, at den tykke fiberskive skal ligge for
oven og den tynde for neden pa ventilhuset. Delvist
tilstoppet filter eller partiel tilstopning pa sugesiden
vil resultere i, at pumpen bliver meget varm, hvilket
kan fgre til beskadigelse og total svigten af pumpen.

En af de hyppigste fejl ved S. U. pumpen er i gvrigt
dérlig stelforbindelse. Ggr det derfor til en regel ved
ethvert eftersyn pé varkstedet at kontrollere, at pum-
pens stelforbindelse er i orden. Ved samling af led-
ningsforbindelser bgr stillingen af fjederskive og
kabelklemme ikke xndres, da dette kan fgre til déarlig
forbindelse pa grund af isolationsmodstand fra ma-
lingen pa fjederskiverne.



PUMPER B

AFSNIT B

KONSTRUKTION OG VIRKEMADE FOR
TYPE »HP« — ENKELT- OG DOBBELTVIRKENDE

Afsnit B.1 Alm. beskrivelse.

Afsnit B.2 Pumpens virkemade.

Afsnit B.3 Fejlfinding.

B.1



B PUMPER - KONSTRUKTION OG VIRKEMADE

S

m 9 0O

L 3854BW

Fig. B. 1
Snit af »HP« pumpe. (Se fig. E. 1 vedr.
dobbeltvirkende type)

S1 Ankerfjeder
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M Magnethus

P Bronze-Pumpestang
P 1 Styreleje

T Bakelitbro

T I Tungstenskontakter
V  Bladfjeder

X Bgjelig ledning (skjult)
U Udyv. vippearm

W Klemskrue

U lIndv. vippearm
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Membran
Pumpehus af aluminium
Benzinfilter
Tilgangsunion
(skjult, pa bagsiden)
Udlgbsunion
Fiberskive (tyk)
Fjederclip
Trykventil-klap
Ventilhus
Fiberskive (tynd)
Sugeventil-klap
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Afsnit B. 1
BESKRIVELSE

»HP« benzinpumpen, der kan kendes pa, at pumpe-
huset er lidt lengere end »L« typens, giver et hgjere
tryk til karburatorens svgmmerhus og kan monteres
hvorsomhelst mellem tank og motor. Med hensyn til
%;zg'den, skal den monteres omtrent i karburatorhgjde

eller en smule lavere, og den skal sidde med filterprop-
pen for neden, i den sakaldte kI. 6 stilling. Den bgr
sidde, sd den ikke udsattes for motorvarme, og rér-
forbindelserne skal vare si korte som muligt.

»HP« pumpen kan leveres med et eller to sat
kontakter, en kondensator og en let fjeder pd suge-
ventilen.

Den bestar af tre hoveddele: Pumpehus, magnethus
og afbrydermekanisme.

Pumpehuset »A« er stgbt i aluminium og bestar af
2 dele. Filteret »B« er skruet ind i bunden af den
stgrste af delene. Tilgangsunionen »C« er skruet ind
i en vinkel pa den ene side, og udlgbsunionen »D«
er skruet ind i den ¢verste del af huset, hvor den
spender ned imod ventilhuset for trykventilen »Ec,
som har pakskiver pa begge sider, henholdsvis »F«
og »G«. I ventilhuset »E« findes trykventilen, som er
en tynd messingskive »H«, der fastholdes af en fjeder-
clip »I«, mens sugeventilen »K« er en lignende skive,
der ligger an mod et uddrejet seede i pumpehuset.

Et par huller forbinder rummet mellem ventilerne
med pumpekammeret, som er en flad fordybning,
der vender ind mod magnethuset »M«. Pumpehuset
er fortil aflukket med en membran »L«, der fasthol-
des langs sin udvendige rand mellem magnethus »M«
og pumpehus »A«. I centrum fastholdes membranen
mellem ankeret »O« og en panittet plade. En bronze-
stang »P« er skruet gennem ankerets centrum, hvor-
fra den gar gennem midten af spolen op til kontak-
terne i den modsatte ende. Mellem ankeret og pladen
for enden af magnetspolen er monteret en anker-
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fjeder »S 1«, som har til opgave at f¢re anker og mem-
bran tilbage pa plads. Endvidere findes der en facon-
pakning mellem de to dele af pumpehuset.

I en dobbeltvirkende pumpe (ref. fig. E. 1) er der
to filtre »B« i bunden af pumpehuset. Tilgangs-
unionen »C« og udlgbsunionen »D« findes pa siden
af pumpehusets hoveddel, og pa toppen af denne er
der to sekskantede propper »F«, hvorunder der er
adgang til de hule skruer »G«, som fastholder tryk-
ventilhuset »E«. For oven i dette sidder trykventilen,
der skal vende den glatte side nedad, og holdes pa
plads af en fjederclip »I«, mens sugeventilen »K« er
en tilsvarende messingskive, der hviler pd den pole-
rede ende af et indpresset messingrgr. Et par huller
forbinder rummet mellem ventilerne med de to pum-
pekamre, som er flade fordybninger i hver sin ende af
pumpehuset. Hver pumpekammer er lukket med
membranen »L«, som fastholdes langs sin udvendige
rand mellem magnethuset og pumpehuset.

Magneten bestir af et stgbejernsrgr med en jern-
kerne »Q«, beviklet med kobbertrad »R«, hvor igen-
nem der ledes strgm, nar magneten skal aktiveres.
Mellem magnethus og anker er der anbragt 11 styre-
ruller af messing »S«, som skal centrere ankeret i mag-
neten, samtidig med at de tillader det at bevage sig
frit i leengderetningen.

Afbrydermekanismen (2 set i en dobbeltvirkende
pumpe) bestédr af en lille bakelitbro »T« med to vip-
pearme pa: »U« og »U l«, der begge er hangslet til
broen i den nederste ende ved hjelp af en vippearms-
aksel af stal »Z«, samt indbyrdes forbundne for oven
med to sma fjedre, saledes at der opstar en »over-
slags« bevaegelse, nir de vippes. Midt i den indven-
dige vippearm »U l« er anbragt et styreleje »P 1,
gennem hvis midte pumpestangen »P« er skruet. Den
udvendige vippearm »U« er forsynet med en tung-
stenskontakt, som kan slutte forbindelse med en anden
tungstenskontakt »T l«, der sidder for enden af fje-
derbladet »V«. Dette fjederblad er monteret pi bake-
litbroen og forbundet til den ene ende af spolen »R,
mens den anden ende af spolen er forbundet til
klemskruen »We. Et kort stykke bgjelig ledning »X«
forbinder den udvendige vippearm »U« med en af
de skruer, der fastholder bakelitbroen p& magnet-
huset, for derigennem at sikre en god stelforbindelse.

Afsnit B.2
PUMPENS VIRKEMADE

Nér pumpen er i ro, ligger den udvendige vippearms
yderste ende op imod dxkslet, og tungstenskontak-
terne er i forbindelse med hinanden. Str¢mmen kan
derfor passere fra klemskruen gennem spolen, til-
bage til bladfjederen, gennem kontakterne og til slut

til stel, hvorved magneten aktiveres, si ankeret til-
treekkes. Derved bevages membranen, si der suges
benzin gennem sugeventilen ind i pumpekammeret.

Nar ankeret er naet omtrent til enden af sin be-
vagelse, virker »overslags« mekanismen, hvorved den
udvendige vippearm springer tilbage, sa kontakterne
fjernes fra hinanden, og strgmmen derved afbrydes.
Ankerfjederen »S 1« kan nu komme til at skubbe
anker og membran tilbage, hvorved benzinen presses
ud gennem trykventilen over til karburatorens svgm-
merhus i en mangde, der svarer til motorens forbrug.
Nér ankeret si er ndet omtrent til enden af denne
bevagelse, vil »overslags« mekanismen sld over, hvor-
ved kontakterne atter kommer i forbindelse med
hinanden, si strgmmen sluttes og sugebevagelsen
gentages.

Fra udlgbsunionen fg¢rer en rg¢rledning over til
karburatorens svgmmerhus, hvor tilgangen af benzin
reguleres af svgmmerventilen, der lukke for tilgang,
sa lenge svgmmerhuset har normal svgmmerstand.
Derved opstar et overtryk i rgrledningen mellem
pumpe og svgmmerhus, sa ankerfjederen ikke mere
kan trykke membranen helt tilbage. Dette fordrsager,
at »overslags« mekanismen ikke virker, s& forbindel-
sen mellem kontaktpunkterne forbliver afbrudt og
pumpen gar fglgelig i std. Nar benzinen i svgmmer-
huset forbruges, abner naleventilen, trykket i r¢r-
ledningen synker, ankerfjederen kan atter fgre mem-
branen helt tilbage, s »overslags« mekanismen kan
virke, og pumpen begynder igen at arbejde. S.U.
pumpen vil siledes altid levere en benzinmangde,
der er afpasset efter motorens gjeblikkelige behov.

Fjederbladet hviler pd et lille fremspring pa bake-
litbroen, og skal vere monteret sialedes at det lgftes
fri af dette fremspring, nar kontakterne er sammen.
Kontaktafstanden skal vare ca. 0,03” (0,76 mm), nar
vippearmen er skubbet ned mod magnethusets ende-
flade.

Afsnit B.3

FEJLFINDING

Virker pumpen ikke, aftager man f¢rst fgdergret til
karburatoren. Gar pumpen nu i gang, er den mest
sandsynlige fejl en naleventil, der hanger. Dette kan
skyldes snavs fra benzintanken eller oplgste gummi-
rester fra ev. r¢rforbindelser af gummi, hvis sadanne
findes. Ogsa udfeldninger fra benzinen kan fi nale-
ventilen til at haenge. Nil og ventilsede ma da renses
omhyggeligt, og dersom der findes gummislange i vog-
nens pdfyldningsrér, vil det vare formalstjenligt at
rense dette indvendigt med en bgrste vedet i benzin,
sdledes at den del af gummioverfladen, der ikke er
helt fast, fjernes. Ev. udskiftes gummistykket.
Arbejder pumpen ikke efter at fgdergret er afmon-
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Fig. C.1
Snit gennem pumpe af typen »LCS«
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Afsnit C.1
BESKRIVELSE

»LCS« benzinpumpen kan monteres hvorsomhelst
mellem karburator og pladsen bagi over tanken.

C.2

Hgjden skal vere i plan med karburatoren eller lidt
lavere, og benzinrgrene skal vare sa korte som muligt.
Den ma ikke sidde, sa den er udsat for direkte varme
fra motor, udstgdningsr¢r eller lign.

Pumpehuset er stgbt i aluminium og har to ens
dxksler (»B« for oven og »C« for neden), som fast-
holdes af to skruer hver. Indenfor det nederste sid-
der benzinfilteret. Under det ¢verste dezksel findes
ventilhuset »D« for trykventilen »E«. Nar ventil-
huset skrues ud, kan man komme ind til sugeventi-
len »F«. Begge ventiler er tynde messingskiver, som
skal monteres med den glatte side nedad. Tryk-
ventilen »E« kan tages ud af ventilhuset, nar fjeder-
klemmen, der holder den pa plads, tages af. Dette
vil dog sjeldent vere ngdvendigt, og man skal ved
afmontering passe pa ikke at beskadige fjederklem-
men, da dette vil forhindre korrekt bevegelse af tryk-
ventilen.

Et 3/g” hul forbinder rummet mellem ventilerne
med pumpekammeret, som er en flad fordybning,
der vender ind mod magnethuset »K« og er lukket
med membranen »]J« Denne er fastgjort langs sin
udvendige rand mellem magnethus »K« og pumpe-
hus »A«, mens den i centrum er befastet til ankeret
»M«.
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En bronzestang »L« er skruet gennem ankerets
centrum, hvorfra den gir gennem midten af spolen
op til kontakterne i den modsatte ende. Mellem
ankeret og pladen for enden af magnetspolen er mon-
teret en ankerfjeder »P«, der skal fgre anker og mem-
bran tilbage pa plads.

Magneten bestar af et stgbejernsrgr »K« med en
jernkerne »N«, beviklet med kobbertrad »Q«, hvor
igennem der ledes strgm, nir magneten skal aktiveres.
Mellem magnethuset »K« og ankeret »M« er der
anbragt 11 styreruller af messing »R«, som skal cen-
trere ankeret i magneten og sikre fri bevagelse i
lengderetningen.

Afbrydermekanismen bestar af en lille bakelitbro
»S« med to vippearme, en indvendig »T« og en ud-
vendig »Uc, der begge er hangslet til broen i den
ene ende og indbyrdes forbundne i den anden ende
ved hjzlp af to smé fjedre, saledes at der opstar en
»overslags« mekanisme, nar de vippes.

Midt i den indvendige vippearm »T« er anbragt
et styreleje, gennem hvis midte pumpestangen »L« er
skruet. Den udvendige vippearm »U« er forsynet med
en tungstenskontakt, som kan slutte forbindelse med
en anden tungstenskontakt »Z«, der sidder for enden
af fjederbladet »V«. Dette fjederblad er monteret pa
broen og forbundet til den ene ende af spolen, mens
den anden ende af spolen er forbundet til klem-
skruen »We. Et kort stykke bgjelig ledning forbin-
der den udvendige vippearm »U« med en af de
skruer, der holder bakelitbroen, for derigennem at
sikre en god stelforbindelse.

Denne pumpe er meget effektiv og kan monteres
forholdsvis lavt pa chassiset. Hvis dette er tilfaldet, er
der mulighed for, at vand og sprgjt fra vejen kan
treffe pumpen, sa fugtighed traenger ind i gevindet
mellem unionerne og aluminiumshuset, hvilket har
vist sig at kunne fordrsage korrosion imellem gevin-
dene med det resultat, at unionerne er vanskelige at
skrue af. For at undga dette, monterer man en gum-
mipakning, reservedels nr. AUA.4979, pa unionerne,
for de skrues i, saledes at pakningen kommer i
klemme mellem unionernes flade hovede og pumpe-
huset og siledes pakker vandtt, nar unionen tilspzn-
des.

Afsnit C.2
PUMPENS VIRKEMADE

Nar pumpen er i ro, ligger den udvendige vippearms
yderste ende op imod dakslet, og tungstenskontak-
terne er i forbindelse med hinanden. Str¢mmen kan
derfor passere fra klemskruen gennem spolen, til-
bage til bladfjederen, gennem kontakterne og til slut
til stel, hvorved magneten aktiveres, sa ankeret til-
trekkes. Derved bevages membranen, sd der suges

benzin gennem sugeventilen ind i pumpekammeret.

Nir ankeret er ndet omtrent til enden af sin be-
vaegelse, virker »overslags« mekanismen, hvorved den
udvendige vippearm springer tilbage, si kontak-
terne fjernes fra hinanden, og strgmmen derved af-
brydes. Ankerfjederen »P« kan nu komme til at
skubbe anker og membran tilbage, hvorved benzinen
presses ud gennem trykventilen over til karburato-
rens svgmmerhus i en mangde, der svarer til motorens
forbrug. Nar ankeret si er ndet omtrent til enden af
denne bevagelse, vil »overslags« mekanismen sli
over, hvorved kontakterne atter kommer i forbin-
delse med hinanden, s strgmmen sluttes og suge-
bevagelsen gentages.

Fra udlgbsunionen fgrer en rgrledning over til kar-
buratorens svgmmerhus, hvor tilgangen af benzin
reguleres af svgmmerventilen, der lukker for tilgang,
sd lenge svgmmerhuset har normal svgmmerstand.
Derved opstar et overtryk i rgrledningen mellem
pumpe og svgmmerhus, si ankerfjederen ikke mere
kan trykke membranen helt tilbage. Dette forrsager,
at »overslags« mekanismen ikke virker, s& forbin-
delsen mellem kontaktpunkterne forbliver afbrudt,
og pumpen gér fglgelig i std. Nar benzinen i svgmmer-
huset forbruges, abner naleventilen, trykket i regr-
ledningen synker, ankerfjederen kan atter fgre mem-
branen helt tilbage, s& »overslags« mekanismen kan
virke, og pumpen begynder igen at arbejde. S.U.
pumpen vil siledes altid levere en benzinmangde,
der er afpasset efter motorens gjeblikkelige behov.

Fjederbladet hviler pa et lille fremspring p& bake-
litbroen og skal vare monteret siledes, at det lgftes
fri af dette fremspring, nar kontakterne er sammen.
Kontaktafstanden skal vare ca. 0,08” (0,76 mm), nar
vippearmen er skubbet ned mod magnethusets ende-
flade.

Hvis magnethus og pumpehus af en eller anden
grund adskilles, skal man passe pd, at styrerullerne
»R« ikke falder ud.

Afsnit C.3

FEJLFINDING

Virker pumpen ikke, aftager man fdrst fpdergret til
karburatoren. Gar pumpen nu i gang, er den mest
sandsynlige fejl en ndleventil, der hanger. Gar pum-
pen derimod ikke i gang, tager man ledningen fra
klemskruen af og lader den strejfe pumpehuset for
at konstatere, om der er strgm pd, nar tendingen er
sat til. Hvis der er strgm, ma fejlen ligge i pumpen,
og man aftager derfor bakelith@tten og bergrer for-
bindelsesskruen pa bakelitbroen med den lgse led-
ning, mens kontakterne er sammen. Gar pumpen ikke
1 gang, kan fejlen vare fedt eller snavs pd kontak-
terne, som kan renses ved at trakke et stykke tyndt
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pap frem og tilbage imellem dem, mens de holdes
let trykket sammen med fingrene. Kan pumpen hel-
ler ikke arbejde med rene kontakter, kontrollerer
man, om filteret i bunden af pumpehuset skulle
vaere tilstoppet, da dette — selv om det er en sjaldent
forekommende fejl — ville forhindre pumpen i at
arbejde. Slek derpa tilgangsrgret, og hvis dette far
pumpen til at arbejde, er fejlen sandsynligvis en til-
stopning i benzinrgret mellem pumpe og tank, som
ev. kan fjernes ved at blese med trykluft eller en
fodpumpe gennem rgret fra den ende, hvor benzin-
pumpen sidder.

Hvis pumpen ikke kan arbejde, efter at tilgangs-
rgret er slekket, eller kun arbejder langsomt og
uregelmassigt, ligger fejlen formentlig i selve pum-
pen. Det kan f.eks. vere, at membranen er blevet
for stiv og derfor skal udskiftes, eller der kan vare
unormal stor friktion i vippearmenes »overslags«
mekanisme, eller maske begge dele. Man bgr ogsa
undersgge, om kontaktpunkterne nar sammen. Ggr
de ikke det, undersgger man, om enderne af den ind-
vendige vippearm »Te« rgrer ved magnethuset. Er
dette ikke tilfeldet, betyder det, at ankeret ikke er
naet til enden af sin bevaegelse.

For at udbedre disse fejl skruer man de seks skruer
ud, der holder pumpe- og magnethus sammen. Pas
herunder pa, ikke at tabe nogen af de 11 ruller, der
ligger under membranen. Nar delene adskilles, kon-
trollerer man, om membranen skulle have klabet sig
fast til enden af magnethuset, og dersom dette er til-
feldet, Igsnes den forsigtigt ved at stikke et knivsblad
ind mellem membran og magnethus.

Derefter trykker man forsigtigt pa midten af mem-
branen og slipper igen nogle gange for at konstatere,
om »overslags« mekanismen virker, som den skal. Ggr

C4

den ikke det, eller hvis der er spor af rust eller snavs
pa nogen af de sma stalaksler, renses de og smgres
sparsomt med en smule tynd olie pa en tendstik,
hvor de gar gennem vippearmenes messing. Skru sa
membranen ud og bearbejd begge de to lag strak-
leerred kraftigt mellem tommel og de de ¢vrige fingre
for at gengive membranen sin oprindelige smidighed,
hvorefter den atter kan monteres og indstilles om-
hyggeligt efter instruktioner i afsnit E. Opstir der
revner, eller har den svart ved at rette sig ud, bgr
den udskiftes med en ny.

Hvis benzinpumpen begynder at stpje unormalt,
bgr man undersgge, om der er en luftlekage pa suge-
siden. Den letteste made at undersgge dette pd er at
skrue benzinrgret til karburatoren af og lade pumpen
pumpe benzin ud i en beholder eller et glas og sam-
tidig sgrge for, at rgret holdes under overfladen i be-
holderen eller glasset. Man vil pd denne made vere
i stand til at se, om der kommer luftbobler ud sam-
men med benzinen. Er dette tilfeldet, md utetheden
findes og tatnes. Stgjen kan ogsd hidrgre fra, at der
har dannet sig luftblaerer i benzinen, forarsaget af,
at denne koger, fgr den nar op til pumpen. Dette vil
kunne ske pa vogne, hvor benzinrgrene fra tanken
Igber tet op ad udstédningsrgret og vil kunne ind-
treeffe i varmt vejr f. eks. nar vognen kgrer langsomt
lige efter, at der er kgrt hurtigt og hirdt, eller hvis
den har slebt hardt i et lavere gear, f. eks. ved bjerg-
kgrsel. T de fleste tilfelde kan denne fejl elimineres
ved at skifte til et andet marke benzin.

Hvis pumpen bliver ved med at arbejde, uden at
der kommen nogen benzin, kan dette skyldes, at der
er kommet en smule snavs pa en af ventilerne. Disse
kan udtages og renses ved at skrue det gverste deeksel
af og skrue ventilhuset ud.
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Fig. D. 1
S.U. pumpe af typen PD adskilt i reservedele

1.  Topdaksel AUA5B76
2. Knop til klemskrue AUA577
3. Mgtrik til klemskrue AUAbB78
4.  Flad skive AUA579
5. Blyskive AUA580
6. Isoleringskrave AUA581
7. Holdebeslag AUA582
7A. Pakning for beslag AUA625
8.  Spzndebolt AUA583
Afsnit D.1
BESKRIVELSE

Benzinpumpen af PD type afviger fra tidligere kon-
struktioner ved at membranen aktiveres magnetisk
gennem en hydrostatisk forbindelse i stedet for den
direkte mekaniske. Derved undgas det bevagelses-
tab, der ellers fremkommer ved den mekaniske be-

D.2

9. Mgtrik til stelforbindelse AUA584
10.  Skive til stelforbindelse AUA585
11.  Filter AUA5B71
12.  Hvelvet skive AUA575
13.  Korkpakning AUA573
14.  Dzkplade AUAbB74
37. Mgtrik AUC2156
38.  Fjederskive AUC2246

vaegelse, fordi membranen er spendt sammen med
en plade pa midten, og den hydrostatiske pumpe far
derfor stgrre effekt med samme pumpestgrrelse. Da
membranen endvidere kun udszttes for meget mode-
rate bgjninger, er det muligt at anvende terylene
folie som materiale i stedet for det tidligere anvendte
syntetiske gummimateriale.

Pumpens hovedelement bestar af tre presninger,
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der er loddet til et midterrgr af messing. I dette fin-
des en permanent magnet med to polstykker af stal,
et stdlstempel, som er adskilt fra magneten ved et
isoleret afstandsstykke samt en skruefjeder, der skal
trykke magnet og stempel nedad. Messingrgret er
fyldt op med en tynd, mineralsk olie og hermetisk
lukket ved hjxlp af den ¢verste og nederste mem-
bran. Afbrydermekanismen sidder pa en plade over
magnetens vindinger og kan ikke udskiftes.

Afsnit D.2
PUMPENS VIRKEMADE

Denne beskrivelse af PD pumpens virkemade tjener
kun til orientering, og adskillelse af pumpen ma ikke
finde sted.

Nar pumpen er i ro, er enheden bestiende af stem-
pel og magnet med polstykker i nederste stilling af
sit slag. I denne stilling vil det nederste polstykke
tiltrekke den nederste flig af kontaktmekanismens
anker, og nar fingeren pa ankeret derfor trykker
opad mod bladfjederen, vil de to tungstenskontakter
bergre hinanden.

Nar strgmmen saledes er sluttet, aktiveres spolen,
og stempel, magnet og polstykker bevages opad som
fglge al magnetvirkningen. Vasken i det hermetisk
lukkede messingrgr vil derfor fglge med stemplet og
suge membranen opad, hvorved der sker en udvi-
delse af pumpekammeret, dvs. rummet under mem-
branen, og pumpen vil nu suge benzin ind gennem
sugeventilen.

Nar stemplet naermer sig slutningen af sin opad-
gaende bevagelse, vil det gverste polstykke tiltreekke
den gverste flig af kontaktmekanismens anker, og
fingeren pd ankeret vil ophgre med at trykke opad
pa bladfjederen, sa forbindelsen afbrydes mellem de
to tungstenskontakter. Derved bliver magneten de-
magnetiseret, sa stemplet med tilhgrende dele kan
bevaege sig nedad under pumpefjederens tryk og sa-
ledes bevage membranen i modsat retning, hvorved
benzinen trykkes ud gennem trykventilen. Pumpe-
takterne vil derefter blive gentaget.

Néir udstrgmning gennem trykventilen standses
som fglge af, at motoren kun behgver en begranset
del af pumpens maksimale leveringskvantum, vil der
pa grund af fjedertrykket stadig vere en vis nedad-
gaende bevagelse af stemplet, fordi lidt af veesken
kan passere i spillerummet mellem stempel og bo-
ring, og saledes sive op i rummet over stemplet. Dette
ville til sidst resultere i, at sa meget vaske ville be-
finde sig over stemplet, at det ville blive forhindret
i at na helt op i sin gverste stilling. For at undgé
dette, er der monteret en kontraventil med en kugle
og en fjeder i stemplet, sdledes at vaske, der presser

pa stemplet oppe fra, kan passere gennem stemplet
til rummet under dette.

Afsnit D. 3

REPARATION AF PUMPEN

Pi grund af PD pumpens hermetiske lukning af
hoveddelen, leveres kun de pa fig. D1 viste dele
som reservedele. Hvis pumpen derfor ikke virker og
ikke kan repareres gennem de fglgende arbejder, ma
en ny pumpe monteres.

Afmontering

Tag ledningerne af pumpehusets klemskruer. Skru
benzinrgrene af tilgangs- og afgangsstutsene og lad
benzinen lgbe ned i en ren beholder. Fjern de to
skruer, der holder pumpens konsol fast péa chassis-
rammen, hvorefter pumpe og konsol kan aftages.

Rensning af filteret

Tilstopning af filteret medfgrer en gradvis nedgang
1 pumpens maksimale leveringskvantum, og viser sig
ved svigtende benzintilfgrsel ved hgj hastighed eller
hird belastning af motoren. Man afmonterer da
pumpen, fjerner dekslet og pakningen for neden pa
pumpens bakelitdel og tager filteret ud. Vask det i
benzin og blas det forsigtigt igennem med luft, samt
rens bakelitdelen for evt. slam eller snavs. Nar dak-
slet atter monteres, bgr korkpakningen fornyes.

Rensning af kontaktpunkter

Svigter pumpen som fglge af fejl ved kontaktpunk-
terne, afmonterer man det gverste daxksel og renser
kontaktpunkterne ved at trakke et tyndt stykke pap
eller rent papir frem og tilbage imellem dem. Dette
mé ggres med forsigtighed for ikke at deformere kon-
taktbladene, som er ret spinkle.

Justering af kontaktpunkterne
Nar kontakterne skal kontrolleres eller justeres, af-
tager man fgrst kontaktdekslet. Efter at vippearmen
manuelt er vippet over, til dens gverste del ligger an
mod messingrgret i midten, skal enderne af kontakt-
bladene nedadtil hvile pd de respektive flader pa
bakelitbroen. I denne stilling skal kontaktbladene
vaere lige og parallelle, og kontaktafstanden skal
vare tydelig. Nér vippearmen derpd slippes, skal
begge blade bgjes opad, sa der bliver tydelig og god
forbindelse mellem de to kontakter. Afstanden mel-
lem enden af det ¢verste kontaktblad og dettes stop
skal samtidig vaere mindst 0,015” (0,38 mm).

Hvis pumpen har varet tabt eller pA anden made
har vaeret udsat for overlast, kan det ske, at de navnte
mil eller indstillinger ikke passer. Bladene vil da
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som regel med forsigtighed kunne rettes ind ved
hjelp af en spids tang. Det er vigtigt, at kontaktbla-
dene kun hviler ganske let nedadtil mod deres an-
leegstlader pa bakelitbroen.

Uteethed for luft

Hvis pumpen begynder at arbejde hurtigt samtidig
med eller helt eller delvis svigtende benzintilfgrsel,
er det tegn pa en utethed pd sugesiden. Dette kon-
stateres bedst ved at skrue benzinrgret af ved karbu-
ratoren og lade pumpen pumpe benzin ned i et glas
eller en aben beholder, mens mundingen af benzin-
rgret holdes under overfladen i beholderen. Viser
der sig nu en navnevaerdig maengde bobler, skal man
kontrollere, og om ngdvendigt udskifte korkpaknin-
gen under pumpens nederste daksel. Ligeledes bgr
gummislangeforbindelserne i begge ender af benzin-
r¢gret kontrolleres og udskiftes, hvis der findes revner
eller anden form for beskadigelse.

Montering af pumpen

Da PD pumpen er en trykpumpe, skal den monte-
res s nar tanken som muligt. Dette sikrer ogsa, at
den ikke udsazttes for varmen under motorhjalmen,
og at benzinen star under tryk hele vejen fra tank
til karburator.

Stgrste sugehgjde er 91,4 cm (3 ft), men man bgr
ikke overskride 45,7 cm (18”), da kontraventilen ikke
er velegnet til stgrre hgjder end dette.

Stgrste trykhgjde med benzin er ca. 1,83 m (6 ft).
Pa en almindelig personvogn vil der normalt ikke
kraves over 1,22 m (4 ft), selv under de vanskeligste
forhold.

Med denne trykhgjde og en sugehgjde pa hgjst
45,7 cm (18”) gennem et benzinrgr med 3/15” lysning
og en lengde péd 2,44 m (8 ft), kan pumpen levere ca.
25,5 liter i timen.

Fabrikken kan som reservedel levere et komplet
set rgr og forskruninger til brug, niar PD pumpen
skal afprgves pi en almindelig S.U. prgvestand.
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Si

Forklaring, se teksten

Afsnit DD. 1
MONTERING

Som tidligere elektriske S. U.benzinpumper af hgj-
trykstype, er SP pumpen beregnet til montering i
nerheden aft benzintanken og i en hgjde, der ikke ma
ligge meget over tankens overside. Med denne mon-
tering undgas helt luftbleredannelser, selv under de
vanskeligste ydre forhold med h¢j temperatur og
k¢rsel i store hgjder.

Siledes monteret og med benzinrgr med ca. 1/4
lysning kan pumpen yde ca. 42 liter i timen med en
Ipftehgjde pa ca. 90 cm over tankens niveau. Selv
under de sterkeste stigninger og pa trods af stor aksel-
afstand vil den derfor kunne levere det maksimale
kvantum.

Normalt har pumpen en Lucar-forbindelse til den
strgmfgrende klemskrue (W), men kan ogsa leveres
med andre tilslutninger, nar dette er pakraevet. Det
er af stor vigtighed, at en effektiv stelforbindelse
etableres fra stelskruen (E). (P4 bagsiden af pumpe-
huset findes to huller med 1/,” gevind beregnet til
monteringen). En anden og nok sa fordelagtig made
at foretage monteringen pa, specielt med henblik pa
lydisolering, er at anvende et rundt beslag, der som
et balte ligger rundt om magnethuset (M), isoleret fra
dette af et mellemlaeg af gummi. Pumpen skal mon-
teres i vandret stilling med udlgbsunionen opad.

’”

Afsnit DD. 2
ALMINDELIG BESKRIVELSE

Pumpen bestar af tre hoveddele: Pumpehuset (A),
der er stgbt i zink; magnethuset (M), der indeholder
membran, anker og spole; og afbrydermekanismen,
der sidder under bakelitdakslet (T). Pumpen suger
benzin gennem tilgangsunionen (C), hvori der sidder
et filter (B), og pumper derpa benzinen ud gennem
udlgbsunionen (D). Membranen bestir af et par
neoprenlag (L) og danner langs sin udvendige rand
en benzintzt pakning mellem de to flanger, hvor
magnethus og pumpehus ligger op mod hinanden og
holdes sammen af seks skruer, der ikke er vist pa
tegningen. I centrum fastholdes membranen mellem
ankeret (O) og en plade, mens der mellem ankeret og
enden al magnetspolen er anbragt en ankerfjeder
(S 1), som har til opgave at fgre anker og membran
tilbage pd plads. Magnethuset bestér af et stgbejerns-
rgr, lukket i den ene ende og med en ipresset jern-
kerne (Q), som er beviklet med kobbertrdd, hvor-
igennem der ledes str¢gm, nar magneten skal aktiveres.
Mellem magnethus og anker er der anbragt 11 styre-
ruller af messing (S), som har til opgave at centrere
ankeret i magnethuset, samtidig med at de tillader
det at bevage sig frit i lengderetningen.
Ankerakslen (P) gar midt igennem den hule jern-
kerne (Q) og skrues for enden fast i styrelejet (P 1),
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der er befestet i midten af den indvendige vippearm
(U 1). Monteret pa samme vippearmsaksel (Z) som
den indvendige vippearm, findes en udvendig (U), og
disse to vippearme er yderligere mekanisk forbundet
gennem et vippesystem (S 2), bestaende af et par sma
fjedre, som med svingtappe star i forbindelse med de
to vippearme.

Pa en vinkelbgjet forlengelse af den udvendige
vippearm (U) sidder en tungstenskontakt (TP), som
pa tegningen er afbildet i bergring med den tilsva-
rende tungstenskontakt péd fjederbladet (V), idet den
udvendige vippearm som fglge af trykket fra vippe-
systemet (S 2) er ndet til enden af sin bevaegelse, hvor
dens vinkelbgjede forlengelse ligger an mod inder-
siden af bakelitbroen (P 2), hvorpa alle de navnte
kontaktdele er monteret. I denne stilling vil fjeder-
bladet (V) af kontaktpunktet pa den udvendige vippe-
arm bgjes bort fra bakelitbroens udvendige side,
hvorved man som fglge af bladets fjederspanding pa
den ene side og vippesystemets tryk pa den anden
opnar en god, fast forbindelse mellem de to kontakt-
punkter. Endvidere er vippesystemets geometri kon-
strueret saledes, at der foregar en udtalt gnidning
mellem fladerne pa de to kontakter, nar de skifter
mellem afbrydning og lukning. For at reducere stgj,
nar pumpen arbejder, inden den har fyldt systemet
op med benzin, er der monteret en gummi-imprag-
neret anslagsskive bag pa ankeret.

Fra klemskruen (W) gar den strgmfgrende ledning
til den ene ende af spolens vindinger, mens returled-
ningen gar op til skruen, der holder fjederbladet (V).
Herfra gar strgmmen, nar kontakterne slutter kreds-
Igbet, gennem den udvendige vippearm (U) og videre
gennem den omspundne kobber-stelledning (X) til
en al de skruer, der holder bakelitbroen fast pa mag-
nethuset (M). Til slut sgrger den serskilte jordled-
ning, der sidder pa magnethuset, for stelforbindelse
til vognens chassisramme. For at modvirke gnist-
dannelse ved kontakterne i afbrydningsgjeblikket, er
en speciel modstandsledning indskudt i spolens vin-
dinger og loddet i begge ender til spolens hovedled-
ninger.

Betragter vi nu pumpemekanismen, ser vi en suge-
ventilskive (K) af Melinex kunststof, som under let
tjederbelastning hviler mod et sede i selve pumpe-
huset. Trykventilen (H), der ligeledes er en Melinex-
skive, belastes af en lille skruefjeder — pa tegningen
set i snit — saledes at ventilen presses ind mod den
perforerede ventilplade (H 1), som igen fastholdes
permanent af den ene del af spaendepladen (C 1) mod
et sede stpbt i pumpehuset. Den samlede trykventil
kan adskilles, nar man aftager samleskruen (S3) i
midten.

I bunden af magnethuset findes et udluftningshul
(V 1) til udligning af de trykforskelle, der opstar pd
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magnetsiden af membranen under dennes bevagelser.
Endelig er der som tatningsring monteret en gummi-
pakning mellem bakelitdakslet (T) og magnethuset.

Afsnit DD. 3
VIRKEMADE

Niér strgmmen til pumpen sluttes i den viste og hid-
til beskrevne stilling af membranen, vil magneten
tiltrekke ankeret, si membranen bevages til venstre
imod trykket af ankerfjederen (S1). Pumperummet
foran membranen bliver derved stgrre, si benzin
suges ind gennem sugeventilen (K). Samtidig vil den
indvendige vippearm (U 1) blive skubbet udad af
ankerakslen (P), idet den drejer om sin vippearmsaksel
(Z). 1 det ¢jeblik de to sma aksler i vippesystemet
(52) kommer pa linie med vippearmsakslen (Z), vil
den udvendige vippearm (U) smakke over i modsat
retning under trykket af de to sma fjedre, indtil de to
fiberruller (R 2) ligger an mod magnethuset. Herved
adskilles kontaktpunkterne, og strgmmen til spolen
afbrydes. Nar anker og membran nu ikke mere til-
trekkes af magneten, vil de af ankerfjederen trykkes
over mod hgjre, hvorved benzinen i pumperummet
trykkes ud gennem udlgbsventilen (H) og udlgbsrgret.
Hastigheden af den sidstnavnte pumpebevagelse vil
vere direkte afhengig al motorens benzinbehov, idet
et nasten fuldt svgmmerhus vil give en langsom pum-
pebevagelse, mens et tomt svgmmerhus vil tillade
en stgrre mengde benzin at Igbe over og derved give
et hurtigt pumpeslag. I det ¢jeblik under pumpe-
slaget, hvor de sma aksler i vippesystemet pény kom-
mer pa linie med visppearmsakslen, vil de sma fjedre
atter fa den udvendige vippearm (U) til at smakke
over mod bakelitbroen, hvorved kontaktpunkterne
presses sammen, strgmmen sluttes og pumpens suge-
bevaegelse gentages.

Afsnit DD. 4
FEJLFINDING

Virker pumpen ikke, aftager man férst fgdergret til
karburatoren og setter strgm til pumpen. Gar den
nu i gang, er den mest sandsynlige fejl en néleventil,
der hanger. Begynder pumpen derimod ikke at ar-
bejde, tager man ledningen fra klemskruen af og lader
den strejfe pumpehuset for at konstatere, om der er
strgm pd. Kommer der ikke gnister, md man under-
spge, om der er fejl ved den strgmfgrende ledning
eller ved pumpens stelforbindelse. Dérlig stelforbin-
delse er i ¢vrigt en af de hyppigste fejl ved S.U.
pumper. Er der ikke tegn til nogen udvendig fejl, ren-
ser man kontaktpunkterne ved at stikke et stykke
svaert papir eller tyndt pap ind imellem dem og
trekke det frem og tilbage, mens kontakterne holdes
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let trykket sammen med fingrene. Det er en fordel
fgrst at vaede pappet med benzin. Kan pumpen heller
ikke arbejde med rene kontakter, aftager man suge-
forbindelsen, trakker filteret ud og kontrollerer, om
det skulle vaere tilstoppet. Arbejder pumpen frit uden
tilslutning af r¢ret fra tanken, men gar i sta, nar dette
rgr skrues pa, er fejlen sandsynligvis tilstoppet tank-
filter. Dette kan som regel midlertidigt athjelpes ved
igen at afmontere pumpens sugeledning og blase
denne igennem med luft. Er der imidlertid intet af de
her nevnte midler, der athjalper fejlen, ma pumpen
afmonteres og adskilles ved at skrue de seks skruer
i magnethusets flange af og fjerne pumpehuset. Pas
pa ikke at miste nogen af de 11 ruller, der ligger
under membranen. Derefter kontrollerer man, om
membranen skulle have klabet sig fast til magnet-
huset og Igsner den forsigtigt, hvis dette er tilfeldet.
Man trykker sa forsigtigt pa midten af membranen
og slipper igen nogle gange for at konstatere, om
vippearmene virker, som de skal. Har vippesystemet
tilbgjelighed til at haenge, eller hvis der er spor af
rust eller snavs pa nogen af de sma stalaksler, renses
de og smgres sparsomt med en smule tynd olie pa en
tendstik, hvor de gar igennem vippearmenes messing.
Da lengere tids brug kan fremkalde en vis stivhed
i membranen, bgr man pa dette stadium skrue denne
ud og krglle de enkelte lag grundigt mellem fingrene
for at gengive membranen dens oprindelige smidig-
hed, hvorefter den atter kan monteres og indstilles
omhyggeligt som beskrevet i det fglgende afsnit.
Hvis pumpen stgjer eller arbejder unormalt hur-
tigt, hvadenten der samtidig kommer symptomer pa
svigtende benzintilfgrsel, eller tilfgrslen er normal,
er dette gerne tegn pa en luftlekage pd sugesiden.
Den letteste made at undersgge dette pa er at skrue
benzinrgret til karburatoren af og ved hjxlp al en
gummi- eller plasticslange lade benzinen pumpe ud
i et glas pa ca. 14, liter. Ndr enden af rgret holdes
under overfladen, og man sa kan se, at der kommer
bobler ud, er dette tegn pa en utathed, der mi findes
og tetnes. Arbejder pumpen unormalt hurtigt uden
at frembringe bobler, eller med nedsat benzinmangde,
kan dette skyldes snavs eller fremmedlegemer under

en af ventilerne. Disse kan udtages for rensning, nir
pumpen adskilles som ovenfor beskrevet, og samle-
skruen (S 3) i midten tages af. I det her nzvnte til-
felde behgver man naturligvis ikke rgre membran
og anker.

Afsnit DD.5
JUSTERING AF ANKER OG MEMBRAN

Hvis anker og membran har varet afmonteret, eller
man far mistanke om, at afbrydersystemet ikke fun-
gerer korrekt, skal justering af disse dele ske pa fgl-
gende made: Fgrst kontrollerer man, at kontakterne
lukker og at fjederbladet (V) er bgjet tydeligt fri af
det lille anslag pa bakelitbroen, ndr membranen star
i fristilling, dvs. ndr ankeret ikke er tiltrukket af
magneten.

Nar ankeret si skifter stilling, hvorved den udven-
dige vippearm (U) afbryder kontakterne, skal bag-
siden af fjederbladet (V) komme til hvile mod bake-
litbroens anslag. Hvis fjederbladets to yderstillinger
ikke er som beskrevet, lgsner man skruen, der holder
det, og indstiller det, til det ligger an mod anslaget,
nar kontakterne er Abne, mens det uden vanskelighed
skal bgjes fri af dette med lukkede kontakter. Sam-
tidig skal man sikre sig, at kontaktfladerne er paral-
lelle og ligger godt an mod hinanden over hele
tladen.

Efter indstilling af fjederbladet, skal membran og
kontakter indstilles. Fgrst bgjer man forsigtigt fjeder-
bladet sa meget tilbage med fingeren, at kontakterne
ikke kan na sammen. Derefter skrues ankeret s langt
ind ved at dreje membranen, at et roligt, fast tryk
midt pd membranens centerplade lige netop ikke far
vippesystemet til at sld over fra sluttede til afbrudte
kontakter. Derefter drejes membranen yderligere syv
huller tilbage — dvs. lidt over en hel omgang til
venstre — idet man herved opnar at i en rimelig
tolerance i kontakternes vippesystem, som kompen-
sation for ev. senere slid eller forgget friktion.
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Afsnit DDD. 1

MONTERING

Som tidligere elektriske S.U. benzinpumper af hgj-
trykstype er AUF200 pumpen beregnet til montering
i nerheden af benzintanken og i en hgjde, der ikke
ma ligge meget over tankens overside. Med denne
montering undgas helt luftbleeredannelser, selv under
de vanskeligste ydre forhold med hgj temperatur og
kgrsel i stor hgjde.

Saledes monteret og med benzinrgr med ca. 1/4” lys-
ning kan pumpen yde ca. 42 liter i timen med en lgfte-
hgjde pa 90 cm over tankens niveau. Selv under de
sterkeste stigninger og pa trods af stor akselafstand
vil den derfor kunne levere det maksimale kvantum.

Normalt har pumpen en Lucar-forbindelse til den
strgmfgrende klemskrue (W), men kan ogsa leveres
med andre tilslutninger, nar dette er pakravet. Meget
vigtigt er det at etablere en effektiv stelforbindelse
fra stelskruen (E). Den bedste made at montere pum-
pen pa, specielt med henblik pa lydisolering, er at
anvende et rundt beslag, der som et balte ligger
rundt om magnethuset (M), isoleret fra dette af et
mellemlag af gummi. Pumpen skal monteres vandret
og med udlgbsunionen (D) opad.

Afsnit DDD. 2
ALMINDELIG BESKRIVELSE

Pumpen bestir af tre hoveddele: Pumpehuset (A),
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magnethuset (M), der indeholder membran, anker
og spole, og afbrydermekanismen, der sidder under
bakelitdakslet (T). Pumpen suger benzin gennem
tilgangsrgret (C), hvori der sidder et filter (B), og
pumper derpd benzinen ud gennem udlgbsrgret (D).
Filteret er presset sammen til en enhed med et ven-
tilhus, hvori ligger en Melinexskive (K), der fungerer
som sugeventil, mens en tilsvarende trykventil, der
virker omvendt, er monteret ved udlgbsrgret. Ventiler
og r¢r holdes pa plads af et spendebeslag (C 1), der
er fastgjort med to skruer (H). Det pumpende ele-
ment er membranen (L), der pa midten er nittet
sammen med ankeret (O), mens en ankerfjeder (S 1),
der hviler mod ankerets bagside, leverer det tryk, der
driver benzinen gennem trykventilen over til karbu-
ratoren. Magnethuset (M), der er lukket i den ene
ende, har en hul, ipresset jernkerne (Q), der er om-
givet af en solenoide (R). Mellem magnethus og
anker er der anbragt 11 styreruller (S), som har til
opgave at centrere ankeret og sikre, at det ikke kan
komme i bergring med mundingen af magnethuset
(M) under sugeslaget.

Ankerakslen (P) gar midt igennem jernkernen (Q)
og skrues for enden fast i styrelejet (P 1), som er
befastet i midten af den indvendige vippearm (U 1).
Monteret pa samme vippearmsaksel (Z) som den
indvendige vippearm, findes en udvendig (U), og
disse to vippearme er yderligere mekanisk forbundet
gennem et vippesystem (S 2), bestdende af et par smé
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fjedre, som med svingtappe star i forbindelse med
de to vippearme.

Pi en vinkelbgjet forlengelse af den udvendige
vippearm (U) sidder en tungstenskontakt (TP), som
pa tegningen er afbildet i bergring med den tilsva-
rende tungstenskontakt pa fjederbladet (V), idet den
udvendige vippearm som fglge af trykket fra vippe-
systemet (S 2) er ndet til enden af sin bevaegelse, hvor
dens vinkelbgjede forlengelse ligger an mod inder-
siden af bakelitbroen (P 2), hvorpd alle de navnte
kontaktdele er monteret. I denne stilling vil fjeder-
bladet (V) af kontaktpunktet pa den udvendige vippe-
arm bgjes bort fra bakelitbroens udvendige side,
hvorved man som f¢lge af bladets fjederspending
pa den ene side og vippesystemets tryk pd den anden
opnar en god, fast forbindelse mellem de to kontakt-
punkter. Endvidere er vippesystemets geometri kon-
strueret saledes, at der foregir en udtalt gnidning
mellem fladerne pa de to kontakter, nar de skifter
mellem afbrydning og lukning. For at reducere stdj,
nar pumpen arbejder, inden den har fyldt systemet
op med benzin, er der monteret en gummi-impragne-
ret anslagsskive bag pd ankeret.

Fra klemskruen (W) gér den strgmfgrende ledning
til den ene ende af spolens vindinger, mens retur-
ledningen gér op til skruen, der holder fjederbladet
(V). Herfra gér strgmmen, nar kontakterne slutter
kredslgbet, gennem den udvendige vippearm (U) og
videre gennem den omspundne kobber-stelledning
(X) til en af de skruer, der holder bakelitbroen fast
pd magnethuset (M). Til slut sgrger den serskilte
jordledning, der sidder pa magnethuset, for stelfor-
bindelse til vognens chassisramme. For at modvirke
gnistdannelse ved kontakterne i afbrydningsgjeblik-
ket, er en speciel modstandsledning indskudt i spolens
vindinger og loddet i begge ender til spolens hoved-
ledninger.

I bunden af magnethuset findes et udluftningshul
(V1) til udligning af den trykforskel, der opstér pd
magnetsiden af membranen under dennes bevagelser.
Endelig er der som tatningsring monteret en gummi-
pakning mellem bakelitdakslet (T) og magnethuset.

Afsnit DDD. 3
VIRKEMADE

Nar strgmmen til pumpen sluttes i den viste og hidtil
beskrevne stilling af membranen, vil magneten til-
trekke ankeret, si membranen bevaeges til venstre
imod trykket af ankerfjederen (S 1). Pumperummet
foran membranen bliver derved stédrre, sa benzin
suges ind gennem sugeventilen (K). Samtidig vil den
indvendige vippearm (U 1) blive skubbet til venstre
af ankerakslen (P), idet den drejer om sin vippe-
armsaksel (Z). 1 det ¢jeblik de to sma aksler i
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vippesystemet (S 2) kommer pd linie med vippearms-
akslen (Z), vil den udvendige vippearm (U) smakke
over i modsat retning under trykket af de to sma
fjedre, indtil de to fiberruller (R 2) ligger an mod
magnethuset. Herved adskilles kontaktpunkterne, og
strgmmen til spolen afbrydes. Nédr anker og membran
nu ikke mere tiltreekkes af magneten, vil de af anker-
fjederen (S 1) trykkes over mod hgjre, hvorved ben-
zinen i pumperummet drives ud gennem udlgbsven-
tilen (H) og udlgbsrgret (D). Hastigheden af den
sidstnavnte pumpebevagelse vil vare direkte afhan-
gig af motorens benzinbehov, idet et nasten fuldt
svpmmerhus vil give en langsom pumpebevagelse,
mens et tomt svpmmerhus vil tillade en stgrre mang-
de benzin at lgbe over og derved give et hurtigt
pumpeslag. I det gjeblik under pumpeslaget, hvor
de sma aksler i vippesystemet atter kommer pd linie
med vippearmsakslen, vil de sma fjedre pa ny fa den
udvendige vippearm (U) til at smakke over mod
bakelitbroen, hvorved kontaktpunkterne presse sam-
men, strgmmen sluttes og pumpens sugebevagelse
gentages.

Afsnit DDD.4
JUSTERING AF ANKER OG MEMBRAN

Hvis anker og membran har varet afmonteret, eller
man far mistanke om, at afbrydersystemet ikke fun-
gerer korrekt, skal justering af disse dele ske pa fgl-
gende made: Fgrst kontrollerer man, at kontakterne
lukker og at fjederbladet (V) er bgjet tydeligt fri
af det lille anslag pa bakelitbroen, nar membranen
stdr i fristilling, dvs. nir ankeret ikke er tiltrukket
af magneten. Nér ankeret si skifter stilling, hvorved
den udvendige vippearm (U) afbryder kontakterne,
skal bagsiden af fjederbladet komme til at hvile mod
bakelitbroens anslag. Hvis fjederbladets to yderstil-
linger ikke er som beskrevet, Igsner man skruen, der
holder det, og indstiller det, til det ligger an mod
anslaget, nar kontakterne er dbne, mens det uden
vanskelighed skal bgjes fri af dette med lukkede kon-
takter. Samtidig skal man sikre sig, at kontaktfladerne
er parallelle og ligger godt an mod hinanden over
hele fladen.

Efter indstilling af fjederbladet, skal membran og
kontakter indstilles. Fgrst béjer man forsigtigt fjeder-
bladet si meget tilbage med fingeren, at kontakterne
ikke kan na sammen. Derefter skrues ankeret sa langt
ind ved at dreje membranen, at et roligt, fast tryk
midt pd membranens centerplade lige netop ikke far
vippesystemet til at sli over fra sluttede til afbrudte
kontakter. Dernast drejes membranen syv huller til-
bage — dvs. lidt over en hel omgang til venstre — idet
man herved opnér at fi en rimelig tolerance i kon-
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takternes vippesystem, som kompensation for ev.
senere slid eller forgget friktion.

Afsnit DDD.5
FEJLFINDING

1. Benzintilfersel svigter

Tag fgdergret til karburatoren af og kontroller, om

der kommer benzin, nar tendingen er sat til.

a. Er tilfgrslen normal, undersgges karburatorens
svgmmerventil, der kan haenge eller vare snavset.

b. Er tilfgrslen fgrst normal, men hurtigt svinder,
samtidig med at pumpen begynder at arbejde
langsommere, undersgges lufttilfgrslen til benzin-
tanken (ved at aftage dakslet). Denne fejl giver et
langsomt sugeslag, der forarsager brendte kon-
taktpunkter.

c. Hvis nedsat tilfgrsel ledsages af langsom pumpe-
virksomhed, der ikke afhjelpes ved at aftage tank-
dakslet, kontrolleres pd pumpens sugeside for til-
stopning af rgr eller filter.

Hvis nedsat tilfgrsel ledsages af hurtig pumpe-

virksomhed, kontrolleres pa sugesiden for utat-

hed, snavs under ventilerne eller utaette paknin-
ger ved ventilhusene.

d. Kommer der slet ikke benzin, kontrolleres:

1. Den strgmfgrende ledning, der aftages og strej-
fes mod pumpehuset for at se, om der kommer
gnister.

2. Svigtende kontakter. Er der str¢gm pé ledningen,
aftages bakelitdakslet, og man kontrollerer, om
kontakterne ligger an mod hinanden. Derefter
monteres den strgmfgrende ledning atter pa
klemskruen, og et stykke ledning holdes mel-
lem fjederbladet og den udvendige vippearm.
Giver pumpen nu et enkelt arbejdsslag, er fej-
len snavsede eller ukorrekt justerede kontakter.
Kontakterne kan renses ved at folde et stykke
fint smergelpapir, stikke det ind mellem kon-
taktpunkterne og trekke det frem og tilbage.
Justering af kontakter sker som beskrevet i af-
snittet » Justering af anker og membranc.

3. Tilstopning i r¢r mellem tank og pumpe. Rgret
pa pumpens sugeside lgsnes og aftages. Gér
pumpen nu i gang, er fejlen en tilstopning
mellem pumpe og tank. Afhjelpning kan ske
ved at blase trykluft igennem rgret efter at have
aftaget tankdakslet. Bemark at der ikke ma
blases med trykluft gennem pumpen, da dette
vil ¢delaegge ventilerne.

4. Svigtende membranbevagelse. Safremt fejlen
ikke er fundet ved en af de foregaende under-
ségelser, kan det vere, at membranen er blevet
for stiv, eller der er opstaet unormal friktion
i vippesystemet, eller maske begge dele. For at
afhjelpe disse fejl, afmonterer man férst pum-
pehuset, aftager bakelitdekslet og smgrer yderst
forsigtigt med en lille smule tynd olie, hvor
vippesystemets sma aksler hviler i vippearmens
messing. Derefter skrues membranen af og bgjes
eller rulles mellem fingrene nogle gange for at
opna den oprindelige smidighed. Man ma her
passe pa ikke ved adskillelsen at tabe nogen af
de 11 afstandsruller, der centrerer ankeret 1
magnethuset. Derefter samles anker og mem-
bran som beskrevet i afsnittet »Justering af
anker og membran«.

2. Pumpen stgjer ,

Dette er gerne tegn pa en luftlekage pa sugesiden og

undersgges ved at skrue re¢ret til karburatoren af og

lade pumpen arbejde, saledes at benzinen lgber ud

i en lille beholder, mens rgrets munding er under

overfladen. Kommer der bobler ud sammen med

benzinen, betyder det, at der findes en utethed, hvor

pumpen suger falsk luft ind. I sa fald skal man:

a. Kontrollere at alle forskruninger mellem tank og
pumpe er tette.

b. Kontrollere at pumpens tilgangsunion og pak-
ringe er tatte.

c. Kontrollere at skruerne, der holder magnethus og
pumpehus sammen, er spendt godt og ensartet
til.

Utwthed pa sugesiden viser sig ved, at pumpen arbej-
der unormalt hurtigt og er en af de hyppigst fore-
kommende fejl.

3. Pumpen arbejder uden at give benzin
Hvis pumpen arbejder vedvarende uden at give ben-
zin, er arsagen formentlig enten:
a. en alvorlig utethed pa sugesiden, eller
b. snavs under en af ventilerne, sandsynligvis suge-
ventilen.
Utethed afhjzlpes som beskrevet i afsnit 2.
Snavs under ventilerne fjernes ved at afmontere
disse og forsigtigt afrense dem, idet man passer pa
ikke at ridse eller beskadige Melinex-materialet.

DDD.5
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iFg. E. 1
Snit af den ene side af en dobbeltvirkende pumpe

Afsnit E. 1
SAMLING OG AFPROQVNING

Ved reparation af en S.U. benzinpumpe skal man
specielt kontrollere membranens tilstand, ventilerne
og afbryderkontakterne. Denne undersggelse kraver
fuldsteendig adskillelse af pumpen .

Ved samlingen skal man fgrst sikre sig, at alle dele
er pinligt rene. Ventilklapperne (H og K) skal mon-
teres med den glatte side nedad, og fjederclip’en »I«
skal vaere rigtigt pa plads i sin rille i ventilhuset »Ec.
En tynd, hard, r¢d fiberskive skal monteres under
ventilhuset, og en middelsvaer fiberskive skal iszttes
over dette, og ligeledes over skrueproppen for filte-
ret. Fiberskiven pa tilgangsunionen skal vare en af
de tykke, r¢de, harde skiver.

Pumpehuset pd de gamle L-type pumper var af
messing, men dette er nu erstattet af et aluminiums-
hus. Den eneste forskel udover materialet ligger i
fabrikationen, hvilket betyder en lille @ndring ved
samlingen.

I stedet for det oprindelige, varmpressede messing-
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Fig. E.2
B og F. Skiver.
E. Ventilhus.

A. Udlgbsunion.
D og G. Ventilklapper.

C. Fjederclip.
H. Ventilfjeder.

hus med paloddet bagplade, bestar aluminiumshuset
af to serskilte sprgjtestgbninger, sammenholdt af de
samme skruer, der holder pumpehus og magnethus
sammen og med en gummipakning som tetning imel-
lem. Disse skruer er lengere, end dem, der anvendtes
i messinghuset og derfor ikke udskiftelige med den
gamle type.

Afbrydermekanismen skal samles siledes pa bake-
litbroen, at vippearmene kan bevage sig frit uden
nevneverdigt sideslgr, idet et sadant slgr ville for-
arsage, at kontakterne kom ud af indstilling. De ma
dog heller ikke ga for stramt, da dette ville medfgre
traeg kontaktbevegelse, og det kan derfor efter sam-
lingen vere ngdvendigt at rette den udvendige vippe-
arm ind med en langkabet tang. Man ma aldrig an-
vende et stykke trdd eller lignende som vippearms-
aksel. Kun den originale, indsatsherdede aksel »Z«
ma bruges ved samlingen.

Kontaktfjederbladet »V« skal monteres direkte pad
bakelitbroen, dvs. under skiven og kabelskoene og
skal hvile mod det lille anslag ved udskaringen i
broen, nir kontakterne er adskilt, samtidig med at
det ikke m4 veere sa stift, at det kan hindre den ud-
vendige vippearm i at bevege sig helt frem, nar kon-
taktpunkterne gar sammen. Disse skal lige netop
danne kontakt, nar vippearmene er i midterstilling.
Den letteste made at undersgge dette pa, er at holde
bladet trykket an mod broen, idet man passer pa ikke
at trykke pa den frie del, hvorefter man med et s¢-
gerblad pa 0,30” (0,76 mm) kontrollerer afstanden
mellem de hvide ruller og magnethuset, samt mellem
vippearmen og bakelitbroen. Passer malet ikke, ju-
steres fjederbladet forsigtigt, til mélet begge steder
er korrekt.

Fjederskiven pa stelforbindelsesskruen skal anbrin-
ges direkte pa bakelitbroen, dvs. under kabelskoen,
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da skiven i sig selv ikke kan give tilstreekkelig god
elektrisk forbindelse, hvorfor det er ngdvendigt, at
kabelskoen ligger direkte an mod skruens hoved.

Alle fire ledningsforbindelser — to jordforbindelser
og to spoleforbindelser — skal have paloddede kabel-
sko, og samlingen pa den strgmfgrende klemskrue
skal udfgres saledes, som vist pa fig. E. 6: Fgrst pa-
settes fjederskiven (1) direkte pa bakelitbroen, derpa
kabelskoen (2), blyskiven (3) og til sidst den under-
senkede mgtrik (4). Blyskiven er ngdvendig, da en
darlig forbindelse pa dette sted kan sette pumpen
ud af funktion. Det er vigtigt, at monteringen pa
klemskruen sker i den nzvnte rakkefglge og med
alle delene, da samlingen fungerer som et afstands-
stykke; udeladelse af en eller flere dele vil derfor
give en afkortning, der kan resultere i, at bakelit-
broen knakker, nar dekslet skrues pa.

Man ma ikke forsgge at bevage magnetkernen, da
dette kun kan ggres med specielt pressevarktgj.

Ankerfjederen skal monteres med sin stgrste dia-
meter ind i spolen og enden med den mindste dia-
meter mod ankeret. Fjederen md ikke strekkes eller
pa anden made udsattes for tryk, si den andrer
facon eller spending, da pumpen derved kommer
ud af indstilling.

Ankeret justeres pa fglgende made: Drej fjeder-
bladet pa bakelitbroen sa meget til side, mens juste-
ringen foretages, at kontaktpunkterne ikke kan kom-
me i ber¢gring med hinanden. Husk at montere un-
derlagsskiven (26 pa fig. E.4) i den lave reces midt
pa ankeret, hvorefter dette stikkes gennem spolen
og skrues ind i styrelejet i den indvendige vippe-
arm. Leg de 11 messingruller pa plads omkring an-
keret. Der ma ¢kke anvendes noggn form for flydende
pakning til membranen.

E3
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Fig. E.4
Underlagsskiven til ankeret (26)

Derefter holder man magnethuset i venstre hand
i vandret stilling og skubber ankeret indad med hgjre
hands tommelfinger med et fast, vedvarende tryk.
Hvis vippearmsmekanismen slar over, skrues ankeret
leengere ind, til man kommer til det punkt, hvor der
netop ikke finder overslag sted. Nar dette sted er
fundet, skrues ankeret 1/ omgang tilbage ad gangen,
dvs. svarende til ét hul pia membranen, indtil man
finder det punkt, hvor vippearmsmekanismen lige
netop slar over. Dette skal ske under et jevnt, fast
tryk, og man ma vere omhyggelig med, at der ikke
forekommer ryk eller pludselige tryk pa ankeret under
afprgvningen. Nar den korrekte stilling for overslaget
er fundet, skrues ankeret yderligere 2/3 omgang til-
bage, dvs. 4 huller pdA membranen. Glem ikke denne
sidste tilbageskruning, som skal foretages uden at
kontaktpunkterne er i bergring.

Efter montering af en ny membran kan det pa
grund af en vis naturlig stivhed i den nye del vare
lidt vanskeligt at bestemme det ngjagtige overslags-
punkt. I tvivistilfeelde skal ankeret altid skrues 1/g
omgang tilbage.

Szt nu pumpehuset pa plads pa magnethuset, idet
aflpbshullet i magnethuset skal vende nedad, dvs.
vaere pa linie med filterproppen i pumpehuset.

Kontroller at pumpehuset sidder i den rigtige stil-
ling pa magnethuset, fgr skruerne isettes og ver
omhyggelig med de 11 ruller, idet en rulle, der gli-
der ud, vil komme i klemme mellem de to huse og
derved skare hul i membranen.

Derefter monteres skruerne: Fem karvskruer og
én stelforbindelsesskrue pa zldre typer, og seks karv-
skruer og en sarskilt skrue i magnethuset til stelfor-
bindelsen pa nyere typer. Karvskruerne skal imid-
lertid ikke straks spendes til. Fgr tilspanding skal
membranen straekkes til sin yderste stilling, hvilket
bedst ggres ved hjelp af et specialvarktgj — en lille
kileformet gaffel — der enten fas fra fabrikken eller
ev. kan fremstilles efter tegningen pa fig. E. 7.

Gaflen anbringes mellem de hvide ruller pa den
udvendige vippearm og presses ind under den ind-
vendige vippearm, indtil den lgfter styrelejet pa
midten sa hgjt som muligt. Har man ikke den navnte
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gatfel, kan membranen strekkes ved at holde kon-
taktpunkterne sammen, idet man legger en tendstik
ind under en af de hvide ruller, samtidig med at
man setter strgm pa pumpen. Dette vil f4 magneten
til at tiltreekke ankeret, s membranen strammes,
hvorefter skruerne spandes godt til, mens ankeret
holdes i denne stilling.

Fjederbladet hviler mod en lille ansats pa bakelit-
broen, og man ma forvisse sig om, at bladet presses
bort fra denne ansats, nar kontaktpunkterne er sam-
men. Kontaktafstanden skal som tidigere navnt
vare 0,030” (0,76 mm).

Tre vigtige punkter bliver ofte overset:

(1) Fjederbladet skal vere drejet til side, sa kon-
taktpunkterne ikke kan na sammen, mens ind-
stilling foretages.

(2) Tryk fast og vedvarende pa membranen, nar
kontakterne skal indstilles — ikke ujevnt eller
i ryk.

(3) Strek membranen fuldstendigt, inden skruerne
mellem pumpe- og magnethus spandes til.

Pumpen kan nu afprgves pa prgvestanden. Det ma

her sterkt anbefales at benytte et specielt prgvedak-
sel med udskaring, sa afbrydermekanismens funktion
kan iagttages. Derimod er afprgvning uden daksel
ikke mulig, da vippearmsakslen s& kan falde ud.

\

Fig, E.5
S. U. Prgvestand
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Prgvestanden, der er vist pa fig. E.5 kan leveres
fra fabrikken. I beskrivelsen omtales benzin som
provevaske, men af hensyn til brandfaren vil det
vaere nok sa formalstjenligt til vedvarende afprgv-
ninger at holde apparatet fyldt med petroleum i
stedet for.

Nér der szttes strgm til pumpen, skal den hurtigt
begynde at give benzin, som skal stige op i glasbe-
holderen, hvor man kan danne sig et sk¢gn over pum-
pens leveringsmangde efter félgende retningslinier:
Hvis benzinen stiger op til det 5/32” (4 mm) hul og
madske ogsa over dette, uden dog at na op til over-
kanten af aflpbsrgret, er pumpeevnen for lille. Giver
pumpen derimod sa meget benzin, at hullet ikke kan
tage det hele, men standen stiger, til benzinen lgber
ned gennem aflgbsrgrets gverste abning, er pumpe-
evnen tilstrekkelig.

Utilstreekkelig pumpeevne kan skyldes forkert
membranindstilling, darlige elektriske forbindelser,
tilstopning eller forkert arbejdende ventiler (f. eks.
hvis ventilklapperne er vendt forkert. Den ujevne
side skal vende opad).

Prévestanden er en gennemstrgmningsmaler, som
péa overskuelig made viser pumpens kapacitet. Skulle
der vare en utzthed i pumpen eller en af forbin-
delserne, vil man se, at den benzin, som pumpes op
i glasset er blandet med luft. Det er naturligt, at der
straks, ndr pumpen startes, kommer noget luft med,
da der altid vil vare luft i en pumpe, der har varet
adskilt eller har staet stille i nogen tid, men nir den
har arbejdet i ca. et minut, skal den benzin, som
findes i glasset, vaere fri for luft. Er den ikke det,
kan fejlen skyldes, at pumpehuset ikke er ordentlig
fastspendt, at membranen er utet, at fiberskiverne
ved ventilhuset er utette eller at en af unionerne
er utaet.

Nar man har konstateret, at der ikke er luft i ben-
zinen, lukker man for hanen for oven, hvorefter
pumpen skal standse, i hvert fald i 15 sekunder, som
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Fig. E.6
Klemskruens enkeltdele

tegn pa, at ventilmekanismen er i orden. Arbejder
den alligevel, er sugeventilen utzt, sandsynligvis fordi
den er monteret forkert pd sit sede, s den under
pumpeslaget tillader benzinen at lgbe tilbage.

Derpa lukkes hanen en smule op, sa man kan kon-
trollere, om pumpen arbejder korrekt i tomgang, og
om den udvendige vippearm bevager sig fremefter,
imod dzkslet, til den r¢rer ved bakelitbroen. Mens
den nu er i denne stilling, trykker man langsomt
indad pa fjederbladet, s& pumpens slag formindskes.
Pumpen skal herunder fortsette med at pumpe, ind-
til den standser, fordi der ikke er mere kontaktib-
ning. Giver den sig i stedet for til at brumme, tyder
dette pa, at membranen er for bgjelig og be¢r ud-
skiftes. Dette forekommer naturligvis ikke, nar der
er tale om en ny membran.

Hanen abnes dernast igen, og man undersgger, om
pumpen kan arbejde normalt, omend méske med lidt
nedsat kapacitet, pa 8 volt (hvis det er en 12V. type)
eller pd 4 volt (hvis det er en 6V type). Kan den ikke
det, selv.om pumpens justering i gvrigt er i orden,
kan der vare fejl i magnethuset, som da mi udskiftes.

F¢r de ovennavnte préver udfgres pa prgveappa-
ratet, md pumpen have arbejdet mindst 10 minutter.

AFPROVNINGSRESULTATER

Kortfattede specifikationer for S.U. benzinpumper

De anfgrte tal gelder for enkeltvirkende pumper. For dobbeltvirkende pumper af typerne L og HP galder
samme tal, ndr undtages at den maximale kapacitet er godt og vel dobbelt sd stor.

: ; Max. kapacitet | Maximalt ca. | Maximalt ca.
) d : A
Type Montering anbefalet Rgrdiameter Tterfttrme em/sugehgjde | cmjtrykhgjde
L I motorrum, omtrent i plan med karburatoren Tw EGRE. 36 107 15
r O P 3/g” dobbeltv.
Vognmidte eller over tanken, i plan med 5/16” enkeltv.
HE karburatoren eller lidt lavere 3/g” dobbeltv. 3 L -
Vognmidte eller over tanken, i plan med _— e
LS karburatoren eller lidt lavere s ab i S
PD Umiddelbart op til tanken 1/4” 27 92 122
SP Umiddelbart op til tanken 5/16” 45 61 122

E:S
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GAFFEL TIL STRAKNING AF MEMBRAN
MATERIALE: 3 MM JERNPLADE
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EH= 3,0 mm A = 25,0 mm A4952
F = 1,5 mm B = 47 mm
G = 70,0 mm C = 11,0 mm
H = 4,7 mm D = 47 mm hul
Fig. E.7

Malskitse for fremstilling af kileformet gaffel

Derefter monteres dekslet, som er sort pa 12V. pum-
per og brunt pa 6V. pumper, og fastholdes med en
messingm¢trik og en isoleret kalotmgtrik pd klem-
skruen. Den rigtige spanding kan altid kontrolleres
ved at se pa spoleledningernes farve, idet overtraekket
er rgdt, sort eller brunt pa 12 volt, mens det er grgnt
pa 6 volt pumper. Der er altsd tre kendetegn for
pumpens spending: 1. Dakslets farve (sort for 12V.
og brunt for 6V.), 2. Spandingen er angivet pa dak-
slet, og 8. Farven er forskellig péd spoleledningerne.

Bemaerk: — Til afprovning af HP pumper i pre-
vestand skal anvendes et specielt tilbehor, som let
kan monteres og leveres som almindelig reserve-
del.

Afsnit E. 2
FEJLFINDING

Hvis pumpen svigter, begynder man med at skrue
fodergret til karburatoren af. Gar pumpen derved
i gang, er det mest sandsynligt, at kaburatorens néle-
ventil sidder fast. Gar den derimod ikke i gang, af-
tager man den strgmfgrende ledning til pumpen og
préver ( mens tendingen er sat til) om der er strgm
ved at bergre pumpehuset ganske kort og se, om der
kommer gnister. Er der strgm pa ledningen, aftager
man bakelitdekslet og bergrer klemskruen med led-
ningen. Virker pumpen ikke, og kontakterne bergrer
hinanden, uden at man kan frembringe gnister ved
kortvarigt at bergre klemskruen, er der muligvis snavs
eller fedt pa kontakterne. Disse kan da renses ved at

E.6

man fgrer et stykke tyndt pap ind imellem dem,
trykker dem let sammen med fingrene og lader pap-
stykket glide frem og tilbage mellem kontakternes
anlagstlader. Hvis pumpen heller ikke kan fungere,
nar man efter rensning af kontakterne forbinder led-
ningen med klemskruen og trykker karburatorens
tipper ned, kan det vare, at pumpens sugergr er til-
stoppet, hvilket kan afhjalpes ved at gennemblase
rgret, eller der kan findes en fejl i selve pumpen, der
forhindrer fri bevaegelse af membran eller anker.
F.eks. kan det hidrgre fra, at membranen er blevet
for stiv, sa den skal udskiftes, eller der kan vere frem-
medlegemer i afbrydermekanismen, som ng¢dvendig-
gor en adskillelse, rensning og samling som beskrevet
i afsnit E. 1.

Hvis kontakterne ikke nar sammen, skal man kon-
trollere, om enderne af den indvendige vippearm
(U 1) r¢rer ved magnethuset. Er dette ikke tilfzldet,
betyder det, at ankeret ikke er naet til enden af sin
bevagelse, ref. afsnit C. 3.

Stéjer pumpen, er det gerne tegn pa en luftlekage
pa sugesiden. Undersgg derfor fgrst, om det kan
hidrgre fra, at benzinstanden i tanken er si lav, at
der kan suges luft ind sammen med benzinen. Er
dette ikke tilfeldet, skruer man r¢ret fra ved karbu-
ratoren og lader pumpen arbejde, sa benzinen lgber
ned i et glas med ca. 14 liters rumfang. Nar r¢ret nu
holdes under overfladen, undersgger man om der
kommer bobler ud sammen med benzinen, idet dette
betyder, at der findes en utethed, hvor pumpen kan
suge falsk luft. Kontroller alle forbindelser omhygge-
ligt og leg navnlig marke til filterforbindelser og
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pumpens indlgbsforbindelse, der ofte er arsag til
sddanne utetheder. Ogsd sterk opvarmning, der far
benzinen til at koge, kan vare drsag til stgj fra pum-
pen. Dette vil naturligvis oftest forekomme, hvor
benzinledninger Igber langs udstgdningsr¢r, hvor de
i varmt vejr og efter hird kgrsel ikke kan blive til-
strekkeligt afkglet. En sidan fejl kan undertiden
rettes ved at skifte over til et andet marke benzin.
Hvis pumpen arbejder vedvarende uden at give
benzin, skyldes dette som regel, at en af ventilerne
svigter som fglge af snavs. Dette rettes ved at afmon-
tere ventilhus og ventiler og rense disse. Pa en LCS
pumpe aftages fgrst topdekslet, pd L. og HP pumper
aftages udlgbsunionen og pa dobbeltvirkende pumper
skrues proppen over ventilhuset af. Husk ved sam-
lingen, at ventilerne skal vende den skraverede side
opad, den tynde, hédrde fiberskive skal monteres under
ventilhuset og den tykke fiberskive over dette.

Har pumpen vanskeligt ved at arbejde og bliver
den varm, skyldes dette sandsynligvis et tilstoppet
filter, eller en tilstopning pa pumpens sugeside. Kon-
troller ogséd, at de seks flangeskruer, der holder mem-
branen, er spandt godt til. T gvrigt er darlig stelfor-

bindelse en af de hyppigst forekommende fejl, ref.
afsnit E. 1 vedrgrende rigtig samling af klemskruens
dele.

Afsnit E.3

S/ZARLIGE OPLYSNINGER OM PUMPER
FREMSTILLET FOR 1938

Pa pumper fabrikeret fgr 1938 var stgbejerns-mag-
nethuset kortere og de kan ikke uden videre mon-
teres med en membran af syntetisk gummi (neopren).
Tidligere tilpassede man disse stgbejernshuse ved at
montere en ekstra afstandsring af hvidt lerred mel-
lem membranen og magnethuset, men da sddanne
ringe ikke fremstilles mere, bgr magnethuse af den
nzvnte type kasseres ved udskiftning af membranen.

De gamle magnethuse kan identificeres ved (ret
ngjagtigt) at méle afstanden fra gverste kant af mag-
nethusets brede ende til kanten af mellemstykket
(nir man har stillet pumpen pa den flade side af
pumpehuset). P4 den gamle model er denne afstand
4,8 mm, mens den pa nyere typer er stgrre: 5,3-5,5
mm.
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